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ZONAS DE BAIXAS EMISIONS VIGO
11.0BXECTIVOS CUANTIFICABLES DAS ZBE

11.1.Introducidn

O establecemento de Zonas de Baixas Emisions na cidade de Vigo responde 6 cumprimento duns
obxectivos concretos nos que as propias ZBE deben ter un papel principal para reducir o volume de
emisions procedente do sector transporte xunto con outras medidas complementarias en clave de
mobilidade.

Neste sentido o Real Decreto 1052/2022 polo que se regulan as Zonas de Baixas Emisidns, no seu artigo 3,
regula os obxectivos que debe perseguir o establecemento destas zonas.

De acordo con este artigo, os obxectivos a establecer pddense agrupar nas seguintes categorias:
* 1) Obxectivos de mellora da calidade do aire
* 2) Obxectivos de mitigacion do cambio climatico
* 3) Obxectivos de reducion de ruido
* 4) Obxectivos de cambio modal a modos mais sostibles
* 5) Obxectivos de promocion de eficiencia enerxética do transporte

Asi mesmo, segundo o horizonte previsto de cumprimento dos mesmos, pddense dividir nas seguintes
categorias:

* 1) Obxectivos consolidados. Son aqueles que deben cumprirse por imperativo legal e que xa o
estan previamente a implantacion das ZBE.

* 2) Obxectivos a curto prazo. Aqueles que se ten previsto cumprir tras as primeiras implantacions de
restricions, tomando como referencia o ano 2027.

* 3) Obxectivos a medio prazo. Aqueles que se ten previsto cumprir tras a implantacion do Ultimo
nivel de restricions en 2030.

* 4) Obxectivos a longo prazo. Aqueles que se ten previsto cumprir tras varios anos coas restricions
asociadas as ZBE consolidadas.

Por ultimo, cabe sinalar que o establecemento de ZBE non € o Unico instrumento co que se poden alcanzar
estes obxectivos, xa que existen outras medidas, relacionadas ou non co transporte, que tamén
contribuiran a iso, e cuxa evolucion sera decisiva para o cumprimento dos obxectivos independentemente
do desenvolvemento destas ZBE.

Os valores obxectivo a corto, medio e longo prazo, definense no apartado 14.

11.2.0bxectivos de mellora de calidade do aire

Un dos principais obxectivos do establecemento de Zonas de Baixas Emisions é a mellora de calidade do
aire nas cidades onde se implantan. Ademais, é un dos obxectivos principais establecidos no artigo 3 do RD
1052/2022 polo que se regulan as Zonas de Baixas Emisions.

A este respecto, segundo o propio artigo, é necesario establecer obxectivos cuantificables, concretamente o
cumprimento do RD 102/2011 e os valores da Guia 2021 da OMS nun prazo razoable.

Resulta tamén de aplicacion a Directiva (UE) 2024/2881 do Parlamento Europeo e o Consello, de 23 de
outubro (DOUE de 20 de novembro) sobre calidade do aire e unha atmosfera mais limpa.

Vanse a ter en conta os obxectivos fixados para o ano 2030, que resultan intermedios entre os do RD
102/2011 e os da OMS.

Con todo, iso, establécense os seguintes obxectivos segundo o prazo establecido para cumprilos
*  Obxectivo consolidado: Cumprimento dos limites do RD 102/2011 (CA1).
*  Obxectivo a medio prazo: Limites directiva UE para 2030 (CA2)

*  Obxectivo a longo prazo: Guia 2021 OMS (CA3)
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Contaminante PM10 PM 2,5 NO2
Texto legal Media anual Supdeiraarti::;nes Media anual Sup;raarti::;nes Media anual Su[})‘zr;:il::es Sup;raarti::;nes
RD 102/2011 40 ug/m3 >50 pg/m3 35 20 pg/m3 40 pg/m3 >200 pg/ms 18
veces/afo veces/afio

UE 2030 20 pg/m3 >45 pg/m3 18 10 pg/m3 >25 pg/m3 18 20 pg/m3 >200 pgm3 1| >50 pg/m3 18

veces/afio veces/afo vez/afio veces/afio
oMS 16 pg/m3 >45 pg/mS‘ 34 5 ug/m3 >15 ug/m3‘ 34 10 pg/m3 >25 pg/m:’l 34

veces/afio veces/afo veces/afio

Contaminante S02 03 Cco
Superaciones | Superaciones Superaciones Superaciones
Texto legal Media anual up A _' up ' diarias (media up A _'
diarias horarias . diarias
octohoraria)
20 pg/m3 (solo >125 pg/m3 3 >350 uyg/m3 24 | >120 yg/m3 25 >10 mg/m3 1
RD 102/2011 2 ~ - ~ o
invierno) veces/afno vez/afio veces/afo vez/afo
UE 2030 20 pg/m3 >50 pg/mi} 18 >350 pg/~m3 1 >120 pg/m~3 18 >4 mg/m3~ 18
veces/afno vez/afno veces/ano veces/afno
oMS >40 pg/m3 34 >60 ug/m3 34 >4 mg/m3 34
veces/afo veces/afno veces/afno

Taboa 36: Limites de valores para os diferentes contaminantes ambientais. Fontes: RD 102/2011, Comision Europea e
OMS

A verificacion do estado actual de cumprimento destes obxectivos realizouse previamente no apartado
relativo a “Avaliacién da contaminacion na cidade de Vigo a partir de valores histéricos”. Asi mesmo, os
obxectivos desta tipoloxia seran comprobados en cada unha das estacidons ambientais tanto existentes
como de novo establecemento.

11.3.0bxectivos de mitigacion do cambio climatico

A mitigacion do cambio climatico é, xunto & mellora da calidade do aire, o outro obxectivo principal
establecido no RD 1052/2022.

Neste sentido, indicase que se deben establecer obxectivos medibles e cuantificables para 2030 (medio
prazo) de reducions de gases de efecto invernadoiro de forma alifada co Plan Nacional Integrado de
Enerxia e Clima (PNIEC), en particular co obxectivo da reducién da utilizacién do vehiculo privado
motorizado.

* Obxectivo a medio prazo (2030): Reducion dos pasaxeiros por quildmetro recorridos en vehiculo
privado de combustion na cidade para o ano 2030.

Cabe destacar de novo que as ZBE sd son un instrumento que contribuird a esta reducion, pero tamén o
son outras medidas de fomento dos modos de transporte sostibles.

Destacar tamén que a actualizaciéon do PNIEC 2023-2030 establece un novo obxectivo de mitigacién do
cambio climatico para o sector do transporte, baseado na reducién da intensidade de emision de GEI
(reducion do 16,3% da intensidade de emision de GEI emitidas por todo o sector do transporte). Os
obxectivos de mitigacién propostos neste Proxecto (reducion de vehiculos por quildmetro, promocion de
modos sostible e promocion da eficiencia enerxética) contribuiran & consecucion deste obxectivo..

11.4.0bxectivos de reducion de ruido

En canto a ruido, segundo o RD 1052/2022, este non é un obxectivo principal do establecemento de Zonas
de Baixas Emisions, pero as medidas de restricion deben promover unha mellor calidade acustica na cidade.
Efectivamente, a reducion de trafico esperada nas areas das ZBE e a evolucion tecnoldxica do parque maobil
contribuiran a este proposito.
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No caso concreto de Vigo, o documento de referencia en canto a ruido € o Plan de Accion, publicado no
ano 2008 e revisado por ultima vez no ano 2018. No mesmo, realizase unha disgregacion de superficie e
porcentaxe de poboacion afectados por cada fonte de emision e periodo do dia, sendo unha delas o trafico
rodado, tal e como se mostra na seguinte taboa:

INDICADOR PERIODO LIMITE = KM2 EXPUESTOS | %POBLACION EXPUESTA
Ld Dia (7-19h) 65 dBA 7,6 15,3%
Le Tarde (19-23h) 65 Dba 9,7 15,9%
Ln Noche (23-7h) | 55 dBA 10,8 17,2%
Lden Dia completo 65 dBA 11,4 20,5%

Taboa 37: Poboacién de Vigo afectada por ruido procedente de trafico rodado. Fonte: Plan de accién contra o ruido de
Vigo

Dado que o RD 1052/2022 non esixe obxectivos concretos e cuantificables neste sentido, os obxectivos a
expor son de reducion respecto da data de control inmediatamente anterior:

* Obxectivo a curto prazo: Reducion da porcentaxe de poboacion exposta a ruido por trafico rodado
respecto da situacion actual (RU1)

*  Obxectivo a medio prazo: Reducién da porcentaxe de poboacion exposta a ruido por trafico rodado
respecto de 2027 (RU2)

* Obxectivo a longo prazo: Reducion da porcentaxe de poboacion exposta a ruido por trafico rodado
respecto de 2030 (RU3)

Estas verificacions, seran realizadas nas sucesivas revisions do Plan de Accion que se realicen nos proximos
anos. No entanto, nas novas estaciéns ambientais a instalar se monitorizaran os niveis de ruido rexistrados
ao longo do periodo de implantacién da ZBE.

11.5.0bxectivos de cambio modal a modos mais sostibles

Segundo o artigo 3.2 do RD 1052/2022, as medidas de restricion asociadas as Zonas de Baixas Emisions
deben promover o cambio modal cara a modos mais sostibles, sen que resulte aqui imperativo legal o de
establecer obxectivos cuantificables.

Neste sentido establecerase como indicador a reparticion modal das viaxes realizadas tanto no interior da
cidade como cara a e desde o exterior da mesma. Tal e como se explica no apartado correspondente a
andlise de mobilidade, a estimacion de porcentaxes modais mais recente é a do escenario de 2022
realizada no marco do PMUS de 2014:

PORCENTAJES MODALES

A pie/bicicleta;
27,1%

Vehiculo
privado; 53,6%

Transporte
publico; 19,3%

Figura 128: Estimacidn porcentaxes modais en 2022. Fonte: PMUS Vigo
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Os obxectivos non cuantificables centraranse aqui en que a porcentaxe de viaxes en vehiculo privado
redlzase respecto da data de control inmediatamente anterior:

* Obxectivo a curto prazo: Reducion da porcentaxe de viaxes en vehiculo privado respecto da

situacion actual, que é dun 53,6% (CM1).

* Obxectivo a medio prazo: Reducién da porcentaxe de viaxes en vehiculo privado respecto da

situacion en 2027 (CM2).

* Obxectivo a longo prazo: Reducién da porcentaxe de viaxes en vehiculo privado respecto da

situacion en 2030 (CM3).

Ainda que o calculo da reparticion modal require traballo de consultoria, podese comprobar a evolucion
deste obxectivo mediante os aforadores modais que se ten previsto instalar no marco da implantacion

destas ZBE.

11.6.0bxectivos de promocion de eficiencia enerxética do transporte

O terceiro dos obxectivos que deben promover as Zonas de Baixas Emisions segundo o artigo 3.2 do RD
1052/2022, sen necesidade de que estes sexan cuantificables, é a promocion da eficiencia enerxética no
transporte na cidade. Na actualidade, a distribucion de vehiculos por tipoloxia de combustible e etiqueta

ambiental é a seguinte:

TIPO DE COMBUSTIBLE

Diesel _
;48.99%

m Gasolina m Diesel

Gas licuado-Gas Natural m Hidrogeno

Gas licuado-Gas Natural;
0.51%

Electrico
;0.68%

Hidrogeno
;0.00%

Otros
;0.00%

_Gasolina
;49.82%

m Electrico

m Otros

Figura 129: Vehiculos do parque de Vigo por tipo de combustible. Fonte: DXT
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CERO; 0.68%

ECO; 5.44%

C;48.16%_

SIN DISTINTIVO

_SIN DISTINTIVO;
21.11%

B; 24.61%

B =C =ECO =CERO

Figura 130: Vehiculos do parque de Vigo por etiqueta ambiental. Fonte: DXT

Por tanto, verificarase que a porcentaxe de vehiculos de cero emisidons aumente ao longo do periodo de
vixencia das restricions asociadas as ZBE. Os obxectivos a establecer por tanto son os seguintes:

*  Obxectivo a curto prazo: Aumento da porcentaxe de vehiculos con etiqueta Cero no parque de Vigo

respecto da situacion actual, que é dun 0,

68% (EE1)

* Obxectivo a medio prazo: Aumento da porcentaxe de vehiculos con etiqueta Cero no parque de

Documento asinado
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& Vigo respecto da situacion en 2027 (EE2)
b
< *  Obxectivo a longo prazo: Aumento da porcentaxe de vehiculos con etiqueta Cero no parque de Vigo
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S respecto da situacion en 2030 (EE3)
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(%) A CORTO MEDIO LARGO
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5 CA1 Mejora dzi:hdad del SI Alcanzar objetivos del RD 102/2011
= - -
8 CA2 Mejora dzif:hdad del SI Alcanzar objetivos UE 2030
w B -
; cA3 Mejora d‘;rc:"dad del s Alcanzar objetivos Guia 2021 OMS
o MIL Mitigacion del cambio sI Reduccién de un 35% de los pasajeros*km recorridos en vehiculo de
% climético combustion en la ciudad
= RU1 Reduccién del ruido NO Reduccion del porcentaje de poblacwp exPl:uesta a ruido por trafico rodado
3 respecto a la situacion actual
- RU2 Reduccién del ruido NO Reduccion del porcentaje de poblacion expuesta a ruido por tréfico rodado
Ny ; T 1Y E——
2 RU3 Reduccién del ruido NO Reduccion del porcentaje de poblacion expuesta a ruido por trafico rodado
g . e
S cM1 Cambio modal NO Reduccion del porcentaje dt'e viajes en vehiaulo privado respecto a la
o situacion actual
% CM2 Cambio modal NO Reduccion del porcentaje de viajes en vehiculo privado respecto a 2027
w
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T transporte Vigo respecto a la situacion actual
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8 transporte Vigo respecto a 2027
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ZONAS DE BAIXAS EMISIONS VIGO
12.LISTAXE DE MEDIDAS E CALENDARIO DE APLICACION

12.1.Introducion

O nucleo principal de funcionamento das Zonas de Baixas Emisions, son as medidas de restricion as
mesmas aos vehiculos mais contaminantes. Neste sentido, segundo indicase no artigo 5 do Real Decreto
1052/2022 polo que se regulan as Zonas de Baixas Emisidns, empregarase para ese efecto a clasificacion
establecida no anexo II.LE do Real Decreto 2822/1998, de 23 de decembro, polo que se aproba o
Regulamento Xeral de Vehiculos, e as suas futuras actualizaciéns, materializada coas denominadas
etiquetas ambientais, de menor a maior potencial contaminante:

Henmeens

1678

Figura 132: Exemplos de etiquetas ambientais dispofiibles. Fonte: DXT

Desta forma, as prohibicidns ou restricions de acceso afectaran prioritariamente aos vehiculos con mais
potencial contaminante e seran proporcionais aos obxectivos de calidade do aire e mitigacion de emisidns
de gases de efecto invernadoiro que se estableceron.

Ademais, de forma complementaria, deben establecerse outras medidas de fomento da mobilidade sostible
que complementen & Zona de Baixas Emisions e contriblan a cumprir cos obxectivos establecidos,
ofrecendo alternativas reais e seguras aos cidadans respecto dos desprazamentos en vehiculo de
combustion privado.

A este efecto, o Plan de Mobilidade Urbana Sostible (PMUS) da cidade e outros documentos e plans de
actuacion deben supor a base para articular estas medidas.

12.2.Medidas de restricion asociadas as zonas de baixas emisions

Conforme aos principios normativos de necesidade, eficacia e proporcionalidade, o calendario de aplicacion
de medidas de restricion para as catro Zonas de Baixas Emisions que se expofien na cidade de Vigo
articllase de forma progresiva e graduada, de acordo co potencial contaminante de cada vehiculo, de
forma que permitan cumprir cos obxectivos establecidos en canto a calidade do aire e mitigacion do cambio
climatico.

Resulta igualmente conforme a ditos principios que o primeiro ano de cada fase de implantacion de
restricions non se aplique o procedimiento sancionador, desprazado por un sistema de avisos pola
necesidad prioritaria de prestar informacidn e coadxuvar @ concienciacion da nova regulacion.

Por tanto, as fases de implantacion de restricions serian as seguintes:

12.2.1. Fase 1 (2025)

Tratase da primeira fase de implantacion de restricidns na que se expon impedir o acceso a vehiculos sen
etiqueta ambiental. No caso dos turismos, tratase daqueles vehiculos de gasolina anteriores a 2001 e diésel
anteriores a 2006, o cal supdn aproximadamente un 18% do parque circulante da cidade previsto para ese
ano.

Por tanto, a partir do 1 de novembro de 2025 iniciariase a fase informativa, onde se notificaria aos usuarios
infractores, e comezariase a sancionar un ano mais tarde, o 1 de novembro de 2026.

Paxina 138 de 255

Plan de Financiado por ' ]
TG | Recuperacién, la Union Europea | CONCELLO
: : Y MOVILIDAD SOSTENIBLE Transformacién DE VIGO
* y Resiliencia NextGenerationEU L

Copia do documento - Concello de Vigo Data impresion: 07/01/2026 12:19 | Péxina 6 de 123

142482-210 CSV: ASAFDC-8B49DB-4H228B-AZAWHZ-FXKSQD-FD

Pode validar e/ou obter copia electrénica do documento utilizando o c6digo QR da esquerda ou o codigo de
verificacién na direccién http://www.vigo.org/csv



https://sede.vigo.org/expedientes/formularios/consulta_csv.jsp
https://sede.vigo.org/expedientes/formularios/consulta_csv.jsp

ASINADO POR: XEFE AREA SEGURIDADE E MOBILIDADE - ( ANTONIO VIVERO MIJARES ) 19/12/2025 15:41:23

Documento asinado

ZONAS DE BAIXAS EMISIONS VIGO
12:2.2Fase 2(2027)

Nesta fase, dase un paso mais nos niveis de restricion incluindo a prohibicién de acceso aos vehiculos con
etiqueta ambiental B (ademais dos que non tefien etiqueta), polo que no caso maioritario dos turismos
supoiien aqueles vehiculos gasolina matriculados antes de 2006 e os diésel anteriores a 2014. Isto supdn
aproximadamente o 36% do parque circulante previsto na cidade.

De maneira analoga a fase anterior, 0 1 de novembro de 2026 comezaria a fase informativa para os
vehiculos con etiqueta B, na que s se informaria aos potenciais infractores con esa etiqueta (aos vehiculos
sen etiqueta xa se lles sanciona) e o 1 de novembro de 2027 comezariase a sancionar a devanditos
vehiculos.

12.2.3. Fase 3 (2030)

A Ultima fase de restricions, supon a prohibicion de acceso as Zonas de Baixas Emisions aos vehiculos con
etiqueta C, ademais dos que tefien etiqueta B e os que non dispofien de etiqueta. Este chanzo de
restricions € o mais ambicioso xa que para o ano 2030 prevese que algo mais do 50% do parque circulante
dispona desta etiqueta ambiental, resultando que practicamente un 90% do potencial parque circulante en
devandito ano non poida acceder as ZBE.

De novo, a semellanza das duas fases anteriores, exponse un periodo informativo dun ano para os
vehiculos con etiqueta C, con inicio o 1 de novembro de 2030, no que non se lles sancionara. O periodo de
sancions para esta tipoloxia de vehiculos comezaria por tanto o 1 de novembro de 2031.

Desta forma, a partir desta Ultima fase, sé permitiriase o acceso as ZBE aos vehiculos con menos potencial
contaminador, é dicir, aqueles con etiqueta Eco e Cero, agrupando as seguintes tipoloxias vehiculares:

* Eco: Eléctricos enchufables con autonomia inferior a 40 km, hibridos non enchufables (HEV),
vehiculos propulsados por gas natural e gas (GNC e GNL) ou gas licuado do petréleo (GLP).

* Cero: Eléctricos de bateria (BEV), eléctricos de autonomia estendida (REEV), eléctricos hibridos
enchufables (PHEV) cunha autonomia de 40 km ou vehiculos de pila de combustible.

12.2.4. Resumo de fases de implantacidén

A continuacion, mdstrase un cadro resumen de cales son os periodos de libre acceso, informacion e
restricion con sancion para cada etiqueta ambiental de acordo coas diferentes fases de implantacion das
ZBE expostas:

ETIQUETA 2025
AMBIENTAL 2024 | cacE 1)

SIN ETIQUETA

1

o

g
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ACCESO LIBRE

NOTIFICACION INFORMATIVA

ACCESO RESTRINGIDO

Taboa 38: Calendario de implantacion das medidas de restricion das ZBE. Elaboracion propia

Con todo, na andlise de alternativas as restricions establecidas, analizaranse as diferentes excepcions a
prohibicién de acceso que deban disporse e estean xustificadas, en coordinacion con outras zonas de
acceso restrinxido xa implantadas na cidade.

12.3.Medidas complementarias

En contraste coas medidas restritivas que supofien a implantacion de Zonas de Baixas Emisidns, é necesario
establecer medidas que fomenten o cambio modal a modos de transporte mais sostibles como son o
transporte publico e os medios non motorizados; camifiar, bicicleta e vehiculos de mobilidade persoal.

Neste sentido, a ferramenta fundamental para articular as medidas € o Plan de Mobilidade Urbana Sostible
(PMUS) da cidade, redactado en 2014 pero actualizado por ultima vez en 2021. No incliense unha serie de
medidas que comparten coas Zonas de Baixas Emisidons o obxectivo dun cambio cara a modos de
transporte mais sostibles.

Do CoNcELLo DE VIGO

ACTUALIZACION 2014/2020

Figura 133: Portada do PMUS de Vigo

Neste documento, por tanto, vaise a realizar un recompilatorio daquelas medidas que estan alifiadas cos
obxectivos das ZBE, agrupadas nas seguintes categorias:
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A actualizacién do PMUS de Vigo da unha importancia vital & mobilidade peonil, ao ser a mais sostible e
saudable de todas. Concretamente, contémplanse as seguintes medidas:

* Vigo Vertical: Tal e como se tratou na analise da mobilidade da cidade, Vigo conta con desniveis
importantes, e por iso, nos Ultimos anos veuse desenvolvendo esta estratexia consistente na
instalacion de escaleiras mecdnicas, rampas e ascensores en lugares estratéxicos, con 14
actuacions completas a data de decembro de 2023. Nos préximos anos continuaranse
desenvolvendo este tipo de actuacions, de feito, no marco da segunda convocatoria do “Programa
de axudas a municipios para a implantacion de ZBE e a transformacion dixital e sostible do
transporte urbano” no marco do Plan de Recuperacion, Transformacion e Resiliencia, Vigo, ademais
dunha subvencion para a instalacion dos equipos tecnoldxicos asociados & ZBE, recibiu fondos para
cinco actuaciéns relacionadas con esta estratexia:

o Colexio Losada e ria Ramén Nieto

o Rua Ramon Nieto e Centro de Saude

o Corredor Travesia de Vigo e ria Aragon
o Centro de Saude Teis

o R(a Romil e avenida da Hispanidade

* Creacion dunha rede de itinerarios peonis entre distritos e barrios, de forma que resulten
funcionais, continuos, seguros e accesibles para os cidadans que desexen moverse a pé.

*  Sinalizacién dos itinerarios peonis, incluindo os turisticos.

* Identificacion e supresion de barreiras arquitectdnicas, de forma que se garanta a accesibilidade de
todas as persoas.

* Regulacién das ordenanzas de ruas, espazos peonis e terrazas.
*  Promocion dos camifios peonis escolares.

*  Priorizacion semafdrica peonil, de forma que os tempos de paso en cruzamentos semaforizados
favorezan os traxectos peonis e eviten interrupcions.

12.3.2. Medidas de fomento da mobilidade ciclista

Dada a sua condicion de medio de transporte non motorizado, sostible e saudable, a bicicleta debe gafiar
importancia na reparticion modal de Vigo dos préximos anos, xa que polo seu tamano é un medio de
transporte ideal para cubrir case calquera distancia dentro da cidade. Para facilitar o seu uso, o PMUS de
Vigo expon as seguintes medidas:

* Reforzo da rede de itinerarios ciclistas urbanos, de acordo co establecido no Plan Director da
Bicicleta e VMPs de Vigo, até chegar aos 42,81 km de rede estrutural e 37,02 km de rede
secundaria dedicada ao lecer e ao deporte, chegando a 72,02 km de infraestrutura en todo o termo
municipal.

* Sinalizacion de itinerarios ciclistas, de acordo cos criterios establecidos no Plan Director da Bicicleta
e VMPs de Vigo.

* Aumentar a rede de aparcadoiros para bicicletas, mediante un estudo de novas localizacidns nas
que polo menos se instalaran tres aparcadoiros, de acordo cos requisitos do “Manual de
Aparcadoiros de Bicicletas” do Instituto para a Diversificacion e Aforro da Enerxia (IDAE).

* Creacion dun sistema de aluguer de bicicleta publica, con polo menos 37 estacions de acordo co
Plan Director da Bicicleta e VMPs de Vigo.

* Fomento da intermodalidade entre a bicicleta e o transporte publico en desprazamentos cara a
universidade, mediante:
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o Proba piloto de instalacion de portabicicletas nos propios autobuses das lihas que van a
universidade.

12.3.3. Medidas de fomento do uso de transporte publico

O PMUS de Vigo, propdn diversas medidas de mellora e fomento do transporte publico, xa que,
especialmente para as viaxes mais longas, é fundamental que sexa eficiente, intermodal e integrado para
competir co vehiculo privado. As medidas que se propofien neste sentido son as seguintes:

* Ampliacion da rede de carris reservados para autobls de cara a mellorar a sta velocidade
comercial, incluindo:

o Reguladores de prioridade semafdrica.
o Camaras de vixilancia.
o Sinalizacion horizontal e vertical necesaria.
*  Optimizacion da rede de paradas de autobus urbano, mellorando a sUa localizacion e accesibilidade.

* Mellora de informacién nas paradas de autobls urbano, aumentando o nimero de paneis
informativos.

* Renovacion da flota de autobuses urbanos con modelos hibridos e eléctricos.

*  Promocion da intermodalidad con outros modos de transporte, definindo unha serie de paradas
principais nas que se daran os seguintes requisitos:

o Coexistencia de varias lifias urbanas e interurbanas.
o Existencia de marquesifia, accesibilidade universal e sinalizacion axeitada.

o Boa situacion respecto de centros atractores.

* Plan Aparca e Conecta de aparcadoiros intermodais “Park and Ride”, tanto en orixe como en
destino, nos que se pode intercambiar do vehiculo privado ao autobUs e viceversa con facilidade.

12.3.4. Medidas relacionadas co vehiculo privado

De igual maneira, o PMUS de Vigo inclile unha serie de medidas de cara a racionalizar o uso do vehiculo
privado para aquelas viaxes que se realicen neste medio. Inclle as seguintes medidas:

* Acougado do trafico en lugares estratéxicos mediante instalaciéon de elementos como resaltos ou
coxins berlineses.

* Plan de estacionamento, incluindo aspectos como a revision da zona XER, vixilancia do
cumprimento da normativa, informacién en tempo real de prazas de aparcadoiro ou camaras de
deteccion de infraccions.

* Colaboracion con autoescolas para fomentar técnicas de conducion eficiente entre os futuros
condutores.

*  Promocion do “car sharing” ou coche compartido para mellorar o grao de ocupacion das viaxes en
vehiculo privado.

* Implantacién de novos puntos de recarga na cidade, para facilitar a transicién cara a vehiculos
eléctricos.

12.4.Calendario de aplicacion de medidas

O horizonte temporal de implantacion das medidas do PMUS vai desde o 2022 ao 2030, contando cada
unha delas con horizontes distintos comprendidos ao longo dese periodo. Por tanto, no calendario de
implantacion incliense devanditos horizontes de implantacién ademais das diferentes fases de implantacion
da propia Zona de Baixas Emisions:

TIPO MEDIDA 2024 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
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Fase 1

ZBE Fase 2

Fase 3

Vigo Vertical

Rede itinerarios peonis

Sinalizacion itinerarios peonis

Mobilidade peonil | Supresion barreiras arquitectonicas

Regulacion de ordenanzas peonis

Camifios escolares

Prioridade semaforica peonil

Reforzo Rede de itinerarios ciclistas

Sinalizacion itinerarios ciclistas

. o Aumento rede de aparcadoiros para
Mobilidade ciclista | picicletas

Sistema de aluguer de bicicleta publica

Fomento intermodalidade bicicleta-
transporte publico

Carris bus reservados

Optimizacion de paradas urbanas

Reforzo de informacion en paradas

Transporte publico i ,
Renovacion da flota con hibridos e

eléctricos

Promocion da intermodalidade

Aparcadoiros intermodais "Park and ride"

Acougado do trafico

Plan de estacionamento

Vehiculo privado Técnicas de conducion eficiente

Promocion coche compartido ou "car
sharing"

Implantacion novos puntos de recarga
eléctrica

Taboa 39: Cronograma de aplicacion de medidas. Fonte: PMUS Vigo e elaboracion propia
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13.ALTERNATIVAS AS MEDIDAS DE RESTRICION

13.1.Introducion

A ordenanza reguladora das ZBE esixida polos arts. 7 da Lei de Trafico (RDL 6/2015), 14.3 da Lei 7/2021 e
polo art. 2.2 e concordantes do RD 1052/2022 restiltalle de aplicacion os principios basicos de regulacion
normativa de necesidad, eficacia e proporcionalidade.

13.2.Excepcions as restricions de acceso

Para aqueles colectivos que deban acceder necesariamente as Zonas de Baixas Emisions, establécese un
sistema de excepcidns en relacion ao potencial contaminador do seu vehiculo, distinguindoas segundo o
seu caracter temporal:

*  Excepcions permanentes: Usuarios que poden acceder en todo momento as ZBE.

* Excepcidns temporais: Usuarios que poden acceder as ZBE nunhas horas determinadas do dia ou
durante un determinado periodo de tempo para realizar un servizo concreto.

Con independencia da tipoloxia de excepcion, debera establecerse un sistema de comunicacion entre as
persoas interesadas e as autoridades responsables, de forma que os primeiros poidan comunicar aos
segundos os datos que sexan necesarios e evitar que o equipamento tecnoldxico das portas de acceso
detécteos como usuarios de acceso restrinxido.

Os datos e documentacion a achegar polos usuarios viran definidos na ordenanza que se aprobe respecto
diso no funcionamento das ZBE.

13.2.1. Excepcions de caradcter permanente

Establécese unha listaxe de usuarios, que independentemente das caracteristicas do seu vehiculo, poderan
acceder en todo momento as Zonas de Baixas Emisions:

* Residentes. Os propietarios de vehiculos que estean empadroados en ruas dentro das areas das
ZBE poderan acceder libremente as mesmas.

* Usuarios con praza de garaxe situada no interior das ZBE. O nUimero de vehiculos autorizados
dependera do nimero de prazas de garaxe que 0s usuarios usen en réxime de propiedade, aluguer
ou calquera outro titulo xuridico acreditativo da dispofiibilidade exclusiva de uso.

*  Autdnomos e empresarios cuxa sede empresarial se atope na interior da area delimitada polas ZBE.
Establecerase un limite de vehiculos por empresa na ordenanza de funcionamento das ZBE.

* Autonomos e/ou sociedades unipersonais en funcion do periodo de amortizacion técnica dos
vehiculos utilizados e/ou o periodo de tempo pendente cara a xubilacion.

*  Vehiculos destinados ao servizo de taxi e VTC.

* Vehiculos destinados a servizos municipais como transporte publico, xardinaria, mantemento,
iluminacion publica ou recollida de lixos.

* Servizos de emerxencias, incluindo policia local, garda civil, proteccion civil e bombeiros.
*  Vehiculos de persoas con mobilidade reducida, condizanos eles ou non.

*  Vehiculos destinados a reparticion de comida a domicilio.

*  Vehiculos de servizos funerarios

*  Vehiculos de autoescolas.

*  Vehiculos historicos.
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13.2.2.

Excepcions de caracter temporal

Estas excepcions contémplanse para usuarios que s6 poderan entrar as Zonas de Baixas

Emisions durante periodos concretos si o seu vehiculo ten en principio o acceso prohibido polo
seu potencial contaminador:

» Carga ¢ descarga de mercadorias: axustarase aos horarios establecidos en, ou en

aplicacion da vixente Ordenanza municipal reguladora das operacions de carga e descarga de
mercadorias.

. ]
SRS
a a

Usuarios de aparcadoiros situados no interior das ZBE. SO durante o periodo que se atopen
estacionados, o cal se verificara mediante coordinacion dos lectores de matriculas situados nas
portas de entrada das ZBE e os situados nas entradas dos propios aparcadoiros.

Clientes de establecementos hoteleiros, tanto para a carga e descarga de equipaxe como para
estacionar no caso de que o establecemento conte con aparcadoiro privado.

Prestacion de servizos puntuais no interior das ZBE como mudanzas, reformas de vivenda,
fontanaria, pintura, etc.

Vehiculos imprescindibles para a realizacion de cerimonias civis ou relixiosas.

Acceso de usuarios a establecementos relacionados con operaciéns do automobil como talleres
mecanicos e similares.

En xeral cando se trate de satisfacer unha situacion de interese xeral, o unha necesidade privada
de caracter urxente, temporal e inaprazable polo tempo imprescindible para a sta satisfaccion.
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14.ESTIMACION DO PRAZO PREVISTO PARA ALCANZAR OS OBXECTIVOS (ANEXO 1.7

RD 1052/2022)

Resulta fundamental que as Zonas de Baixas Emisions establecidas, asi como as medidas de restricién e
doutra indole obxecto deste Proxecto contribllan dunha forma efectiva ao cumprimento dos
obxectivos que se fixaron.

Para realizar tal verificacion dos mesmos, disponse de diversas ferramentas de analises e progndstico. No
en tanto, ao longo do ciclo de vida das ZBE débese realizar un control continuo que permita asegurar que
as medidas estan a contribuir a cumprir cos obxectivos fixados.

14.1.0bxectivos de mellora de calidade do aire

En primeiro lugar, cabe destacar que o primeiro dos obxectivos de calidade do aire fixados, que é o
cumprimento dos valores limite fixados no Real Decreto 102/2011 de calidade do aire xa esta cumprido de
anteman antes de que comecen a se implantar as diferentes medidas de restricion, tal e como se verificou
no apartado correspondente.

Por tanto, quedan por cumprirse os seguintes obxectivos de calidade do aire:
*  Obxectivo a medio prazo: Limites Directiva UE para 2030 (CA2)
*  Obxectivo a longo prazo: Guia 2021 OMS (CA3)

Na seguinte taboa mostranse, a modo de recordatorio, os limites establecidos para ambos os obxectivos:

Contaminante PM10 PM 2,5 NO2
Texto legal Media anual Supe_rat.:lones Media anual Supe.rat.:lones Media anual Superac.lones Supe_raf:lones
diarias diarias horarias diarias
UE 2030 20 pg/m3 >45 pglm(} 18 10 pg/m3 >25 pg/m? 18 20 pgim3 >200 pg/~m3 1 >50 pg/m:j 18
Limite veces/afio veces/afio vez/afio veces/afio
imites
>45 ug/m3 3-4 >15 pg/m3 34 >25 ug/m3 34
oms 15 pg/ms3 veces/afo 5 pg/m3 veces/afo 10 pg/ms3 veces/afio
Contaminante S02 03 co
s R s . Superaciones s .
Texto legal Media anual upe_ra(.:lones uperac_lones diarias (media upe.rat::lones
diarias horarias . diarias
octohoraria)
UE 2030 20 pg/m3 >50 ug/m? 18 >350 ug/~m3 1 >120 ug/m~3 18 >4 mg/m?i 18
) veces/afo vez/afio veces/afio veces/afio
Limites
oMS >40 pg/m3 3-4 >60 pg/m3 34 >4 mg/m3 3-4
veces/afo veces/afo veces/afio

Taboa 40: Verificacién de cumprimento dos limites establecidos de calidade do aire
Cara a verificar que as ZBE contriblen ao cumprimento destes obxectivos, a ferramenta crave é a
modelizacion da calidade do aire. Neste sentido, desenvolvéronse os seguintes escenarios:
* Escenario de situacion actual.

*  Escenario futuro (2030).

14.1.1. Descricion da ferramenta de modelado utilizada

Para a simulacién da dispersion das emisions procedentes do trafico rodado, empregouse o software para
trafico CALRoads View, baseado en desenvolvementos da Ou.S. EPA (Axencia de Proteccion Ambiental dos
Estados Unidos), a partir dos datos de volume de trafico horario nas vias de circulacion consideradas e os
factores de emision dos vehiculos, entre outros parametros a considerar.

Pola stia banda, os factores de emision empregados determinanse mediante a aplicacién da ferramenta
COPERT, desenvolvida pola EEA (Axencia Europea de Medio Ambiente), a partir da caracterizacion do
parque de vehiculos do municipio e os factores de emision asociados aos mesmos extraidos da Guia “EMEP/
EEA Air Pollutant Emission Inventory Guidebook”, ademais doutros datos de entrada como a informacion
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meteoroloxica, xa que aspectos como o réxime de ventos habitual na cidade, son clave para determinar a
dindmica de dispersidén dos contaminantes ambientais ou as intensidades viarias.

14.1.1.1. Calibracion do escenario basee

Para o caso do modelo de Estado Actual (2023), realizouse a calibracién do mesmo utilizando os datos
proporcionados polas estacions ambientais de Lope de Vega e Coia, cuxas caracteristicas se describen en

apartados anteriores deste documento.

SANTIAGODE VIGO

O CASTRO

Figura 134: Ambito de modelado da calidade do aire

Dado que este modelo s6 ten en conta as inmisions producidas polo trafico rodado, non se tefien en conta
outros factores de achega externos como os de tipo industrial, doméstico (principalmente calefacciéns no
inverno) e natural, como o aerosol marifo, que no caso particular de Vigo ten gran importancia. Por iso,
recorreuse a estacions ambientais tipo fondo no resto de Galicia para estimar a contribucion destes efectos
aos niveis de inmisién. Os resultados obtidos para NOx e PM10 son os seguintes:

Media anual ano 2023
NO2 (ug/m3) PM1o (ug/m3)
Estacions
Total Total
Medida(" | Trafico? | Fondo®) (Trafico+ | Medida(® | Trafico? | Fondo®) (Trafico +
Fondo) Fondo)
Coia 29 11,4 11,6 23,0 25 0,9 20,1 21,0
Lope de
Veiga 31 7,9 9,8 17,7 16 0,7 10,4 1,1

Taboa 41: Resultados preliminares de inmisiones obtidos para o escenario basee

(1) Medidas reais recollidas no Informe anual de calidade do aire de 2023
(2) Contribucion do trafico rodado calculado con Calroads View
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(3) Niveis de fondo estimados nas estacions de calidade do aire

Da taboa anterior, pode extraerse que para o caso do NO2 existe unha maior potencialidade de mellora por
medidas asociadas ao trafico como son as propias ZBE, mentres que, pola contra, no que respecta ao
material particulado PM10, non existe tal potencialidade, en gran parte polas particulas emitidas polo
aerosol marifio ao tratarse Vigo dunha poboacion pegada ao mar.

Ademais, o propio modelo de dispersion de contaminantes do trafico rodado ten certas limitacidns
intrinsecas, as cales explican a diferenza entre as inmisiones modeladas e as detectadas polas duas
estacions ambientais. Estas limitacions son as seguintes:

* O modelo empregado é estacionario (estima a contribucion para cada hora, pero non acumula cos
niveis correspondentes a horas preexistentes que puidesen permanecer na atmosfera).

* 0O modelo non incorpora a formacion de particulas inorganicas de orixe secundaria a partir das
emisions de NOx.

* O modelo non contempla o efecto “semente” das particulas ultra finas emitidas polo trafico.

Por iso, no escenario futuro, aplicaranse uns coeficientes de correccion das inmisions asociadas ao trafico,
de forma que os resultados obtidos sexan fiables. Con isto, dase por finalizada a calibracion do escenario
basee. A modo ilustrativo, achéganse saidas graficas da contribucion do trafico rodado tanto as inmisidns
de NO2 como de PM10:

Contribucion del trafico rodado a las inmisiones de PM10 (ug/m3) L

TS,
p N

Figura 135: Estimacién da contribucién do trafico rodado as inmisiéons de NO2 e PM10 no escenario basee

14.1.1.2. Implantacion escenario futuro

Unha vez calibrado o modelo basee de acordo coa situacion actual na cidade, é posible obter resultados
para o escenario futuro de 2030, modificando os seguintes conxuntos de datos de entrada:

*  Parque mobil de vehiculos previsto para 2030, de acordo coa prognoses explicada en apartados
anteriores deste mesmo documento.

* Intensidades de trafico esperadas para o ano 2030, tendo en conta o efecto tanto da ZBE como as
stas medidas de mobilidade asociadas.

Con iso, calcularase a prevision de cumprimento dos obxectivos para ambos os contaminantes, tomando
como puntos de control tanto as existentes estacions de Lope de Vega e Coia como as localizacions das
catro novas estacions ambientais que se prevé instalar no marco da ZBE, as cales se lembran no seguinte
mapa:
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Figura 136: Localizacién das novas estacions de calidade do aire

A simulacion das emisions do trafico rodado en do modelo do escenario futuro (ano 2030) realizouse a
partir dos datos de volume de trafico horario nas vias consideradas e os factores de emision dos vehiculos
estimados para o ano 2030.

Considerouse a hipotese de reducion do 10% no parque de vehiculos da cidade de Vigo para o ano 2030
estimado, en base as previsions do PNIEC 2021-2030 para Espafia. Desta forma, o parque da cidade de
Vigo estimado para 2030 seria de 192.287 vehiculos.

Adicionalmente, disponse da distribucion do parque de vehiculos para o ano 2030, segundo tipoloxia de
vehiculo e etiquetas ambientais, tanto para a zona exterior 4s ZBE como para cada unha das ZBE a
implantar.

O efecto da renovacion do parque de vehiculos, xunto coa introduciéon do vehiculo eléctrico, é bastante
significativo, con reducions nos factores de emision de NONx da orde do 45% na zona exterior a ZBE, 51%
na ZBE de Centro e Praza Portugal e do 60% na zona de Bouzas e Calvario. En canto aos factores de
emision de PMio, as reducions son da orde do 43% na zona exterior & ZBE, 48% na ZBE de Centro e Praza
Portugal e de 53% na zona de Bouzas e Calvario.

Con respecto aos cambios na IMD, na simulacion realizada para o escenario futuro, consideraronse as IMD
estimadas para 2030 proporcionadas polo modelo de trafico do escenario futuro e aplicase a mesma
distribucion horaria considerada no escenario 2023.

14.1.2. Resultados obtidos e calculo da contribuciéon da ZBE ao cumprimento dos
obxectivos

Tras a aplicacion das medidas previstas referidas a reducion do parque vehicular e aos cambios de IMD, na
simulacién do escenario futuro (ano 2030) co software CALRoads View obtense a contribucion do trafico
nas estacions de calidade do aire. Cabe destacar que para calibrar o0 modelo consideraronse os mesmos
factores de correccion que no escenario basee, 2,11 para NOx e 6,72 para PM10.

Aos resultados preliminares de inmisions obtidos para o escenario basee nos receptores de Coia e Lope de

Vega aplicaselle os factores de correcciéon mencionados, de forma que se estima a contribucion do trafico as

medidas reais de emisidns das estacions recollidas no Informe anual de calidade do aire de 2023. Os
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valores de inmision dos novos receptores (Bouzas, Universidade, Urzaiz-Praza Portugal e Praza Espana)
provefien do modelo e aplicaselle de igual forma os factores correctores.

Media anual NO2 Media anual PMio
o, o,
Receptores Resultados Resultados do /o d_e’ Resultados Resultados do /o d_e’
do modelo reducion | do modelo reducion
modelo 2030 N modelo 2030 h
2023 (ng/ (ng/m3) asociado | 2023 (ug/ (ng/m3) asociado
m3) Hg ao trafico m3) Hg ao trafico
Coia 24,1 11,8 51,0 6,3 3,3 47,6
Lope de Veiga 16,7 6,4 61,4 4.4 1,9 56,3
Bouzas 10,5 3,4 67,8 2,7 0,9 65,8
Universidade 13,7 5,9 57,2 3,6 1,6 54,6
Urzaiz- Praza
Portugal 27,6 11,5 58,2 7,2 3,3 54,8
Praza Espafia 25,0 16,2 35,0 6,5 4,5 31,7

Taboa 42: Contribucién do trafico nas estacions de calidade do aire, tras a aplicacion dos factores de correccion

Nos puntos concretos analizados prodicense reduciéns media dos niveis de inmisién de NOy da orde do
55% en 2030 respecto da situacion actual (2023), atopandose as contribucions do trafico no escenario
futuro nun rango entre 3 e 16 ug/m3 (fronte ao rango 10-28 pg/ms3 estimado na situacion previa, sen a
implantacion das ZBE). En canto a PMio, alcdnzanse reducions media da orde do 52%, atopandose as
contribuciéns do trafico no escenario futuro nun rango entre 1 e 4 pg/m3 (fronte ao rango 3-7 pg/m3
estimado na situacion previa, sen a implantacion das ZBE).

A modo ilustrativo, achéganse saidas graficas da contribucién do trafico rodado tanto as inmisiones de NO2
como de PM10:

Figura 137: Contribucion do tréfico rodado en Vigo aos niveis medios anuais de inmision de NON> (ug/m3)

Paxina 151 de 255

Jan d Financiado por [ ]
b e SomERNO | HmasTERO zea:upzvacién, la Unién Euu?opea CONCELLO
: : T s T ‘ Transformacién DE VIGO

y Resiliencia NextGenerationEU

Copia do documento - Concello de Vigo Data impresion: 07/01/2026 12:19 | Paxina 19 de 123

142482-210 CSV: ASAFDC-8B49DB-4H228B-AZAWHZ-FXKSQD-FD

Pode validar e/ou obter copia electronica do documento utilizando o cédigo QR da esquerda ou o codigo de
verificacién na direccién http://www.vigo.org/csv



https://sede.vigo.org/expedientes/formularios/consulta_csv.jsp
https://sede.vigo.org/expedientes/formularios/consulta_csv.jsp

ASINADO POR: XEFE AREA SEGURIDADE E MOBILIDADE - ( ANTONIO VIVERO MIJARES ) 19/12/2025 15:41:23

Documento asinado

ZONAS DE BAIXAS EMISIONS VIGO

Figura 138: Contribucion do trafico rodado en Vigo aos niveis medios anuais de inmision de PM1o (g/m3)

Por tanto, prodicense reducidons media nos niveis de inmision de NON; e de PMio de en torno ao 50% de
2023 ao 2030, o que explica a contribucion significativa da ZBE por mellorar a calidade do aire da cidade de

Vigo.

14.1.3. Avaliacion da contaminac

ion

A continuacion, vaise a analizar o grao de cumprimento dos limites asociados aos diferentes contaminantes
ambientais, didxido de nitroxeno NON; e material particulado PMio,

Con respecto ao NON, o RD 102/2011 establece un valor limite de 40 ug/m3 ao ano, a UE 2030 de 20 pg/
m3 mentres que a OMS nas suas directrices redliceo a 10 pg/m3.

2023 2030
” Directrices Directrices
Estacion Texto legal | RD 102/2011 UE 2030 OMS RD 102/2011 UE 2030 OMS
Valor 29 ug/m3 18,1 yg/m3
Coia
Cumpre Sl NON NON Sl SI NON
Lope de Valor 31 pg/m3 9,8 ug/m3
Vega Cumpre sl NON NON sl s s
Valor 16,1 pg/m3 5,2 ug/m3
Bouzas
Cumpre SI S| NON Sl SI S|
Valor 20 pg/m3 9,0 yg/m3
Universidade
Cumpre Sl NON NON Sl SI SI
Urzaiz- Valor 42,3 ug/m3 17,6 pg/m3
Praza
Portugal Cumpre SI NON NON SI SI NON
Praza Valor 38,3 ug/m3 24,8 yg/m3
Espana Cumpre ] NON NON sl NON NON

Taboa 43: Verificacion do cumprimento dos limites de media anual do didéxido de nitréxeno, NON>

ol ¥ GOBIERNO  MINISTERIO
ORRLQ DEESPANA  DETRANSPORTES
bl P Y MOVILIDAD SOSTENSBLE ‘
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Como pode observarse, no ano 2030, cumprese en todas as estacions co limite establecido polo RD
102/2011. Non se cumpre cos limites da UE 2030 e da OMS en todas as estaciéns, non cumprindo a
estacion Praza Espafa cos limites da UE 2030 e da OMS, e no caso das estacions de Coia e Urzaiz-Praza
Portugal co limite da OMS.

Con respecto ao PMig, 0 RD 102/2011 establece un valor limite de 40 pug/m3 ao ano, a UE 2030 de 20 pg/

m3 mentres que a OMS nas suas directrices redlceo a 15 pg/m3.

2023 2030
y Directrices Directrices
Estacion Texto legal RD 102/2011 UE 2030 OMS RD 102/2011 UE 2030 OMS
Valor 25 pg/m3 12,4 yg/m3
Coia
Cumpre Sl NON NON Sl SI Si
Lope de Valor 16,0 pg/m3 7,2 yg/m3
Veiga Cumpre sl s S| sl s S|
Valor 10,2 yg/m3 3,4 ug/m3
Bouzas
Cumpre Sl Sl Sl Sl Sl Sl
Universidad Valor 13,6 pg/m3 6,0 yg/m3
e Cumpre SI SI Sl Sl SI SI
Urzaiz- Valor 27,1 yg/m3 12,4 pg/m3
Praza
Portugal Cumpre Sl NON NON Sl SI SI
Praza Valor 24,5 ug/m3 17,0 pg/m3
Espaia Cumpre ] NON NON Sl s NON

Taboa 44: Verificacién do cumprimento dos limites de media anual do material particulado PMio

Como pode observarse, no ano 2030, cumprense en todas as estacions cos limites establecidos polo RD
102/2011 e pola UE 2030, e unicamente non cumpre o limite da OMS a estacion Praza Espafia que se atopa
preto de facelo.

14.2.0bxectivos de mitigacion do cambio climatico

No referente a mitigacion do cambio climatico, debe verificarse que as ZBE e as sUas restricions asociadas
contriblen ao cumprimento do seguinte obxectivo:

*  Obxectivo a medio prazo: Reducién dun 35% dos pasaxeiros por quildmetro percorridos en vehiculo
privado de combustion na cidade. (MI1)

Para conseguir unha reducion da mobilidade motorizada privada, existen tres factores decisivos:

® Restricions asociadas as ZBE: Espérase que o establecemento das ZBE tefia un efecto
desincentivador para os desprazamentos en vehiculo privado ao centro da cidade, producindose
ben un transvasamento a outros medios mais sostibles, un cambio de destino ou a anulacion da
viaxe. Para iso, na enquisa a cidadania no marco do Plan de Comunicacién, Participacion e
Sensibilizacion, realizase unha pregunta neste sentido.

* Medidas complementarias (PMUS): Neste sentido, considerando a aplicacion das medidas
contempladas neste documento, estimase unha reducion das viaxes realizadas en vehiculo privado
do 3,77% nas viaxes interiores e do 9,53% nas viaxes con orixe ou destino fora de Vigo.

*  Actualizacién do parque vehicular: A prognoses mais probable da evolucién do parque vehicular de
Vigo contempla un aumento de vehiculos eléctricos ou de hibridos que na contorna da cidade
circulan co motor eléctrico e non co de combustion.
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Estas hipoteses, introducironse no modelo de trafico desenvolvido, onde € posible obter a reducion de
vehiculos por quildmetro esperada. De forma analoga ao modelo de calidade do aire, desenvolvéronse os
seguintes escenarios:

Escenario de situacion actual (2023).
Escenario futuro (2030).

14.2.1. Descricion da ferramenta de modelado utilizada

Para a calibracién do modelo basee de tréfico, que foi realizado mediante a ferramenta Aimsun Next,
tomouse como referencia un dia laborable tipo de outubro de 2023. A continuacion, detallanse os pasos
seguidos para a confeccion do mencionado escenario basee.

14.2.1.1. Zonificacidon do ambito de estudo

A zonificacion proposta para este Proxecto consistiu nun total de 190 zonas, sendo 154 zonas internas e 36
zonas externas con respecto ao municipio de Vigo. Cabe destacar que determinadas zonas internas
considéranse zonas especiais debido ao seu potencial de atraccion de viaxes.

A zonificacién desefiouse seguindo os seguintes criterios:

Garantir a compatibilidade coas divisions administrativas existentes. Garantiuse a compatibilidade
coas seccions censais (2023) obtidas do Instituto Nacional de Estatistica (INE) e cos limites
municipais. Unha zona interna como minimo, salvo no caso das zonas especiais, corresponde cunha
seccion censal e como maximo con agrupacion destas. En canto as zonas externas, corresponden
con municipios e agrupacions destes no resto da provincia de Pontevedra, e o resto por provincias
e agrupacions destas.

I3

Garantir que o nivel de detalle é suficiente para permitir alcanzar con éxito os obxectivos
perseguidos pola modelizacion.

Garantir a compatibilidade coa localizacion das antenas de telefonia mobil. A zonificacion foi
verificada polo provedor de datos de telefonia mobil Kido Dynamics, quedando garantida a sua
compatibilidade coa zonificacion das antenas e permitindo utilizar para o modelo esta fonte de
datos baseada en Floating Phone Data (FPD).
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Figura 139: Zonificacién do ambito de estudo para o modelo basee de tréafico

14.2.1.2. Sistema de transporte privado

14.2.1.2.1. Rede de transporte privado

A rede de Transporte Privado comprende a totalidade da rede viaria da cidade de Vigo, asi como as
estradas principais da totalidade do municipio.

Coa finalidade de modelizar fidedignamente a oferta de rede viaria para lograr os obxectivos de
modelizacion deste Proxecto, traballouse tanto coa ferramenta GIS como co software Aimsun Next. A
combinacion de ambas permite a confeccion do modelo macroscopico que permite arroxar resultados
xeorreferenciados de alta calidade. Para poder definir esta rede tivose en conta a rede viaria de transporte
privado en funcion das necesidades determinadas pola zonificacion adoptada.

Para poder representar esta rede a nivel xeométrico realizouse un grafiado da mesma coa definicion dos
seguintes elementos principais:

* Nodos: representan interseccidéns ou puntos de conexion entre diferentes tramos de estrada. Cada
nodo pode ter mdltiples entradas e saidas que conectan diferentes secciéns da rede viaria. Pédense
configurar diversas caracteristicas nos nodos, como a asignacion de carris, restricions de xiro,
semaforos, prioridades de paso, etc.

*  Secciéns: tamén cofiecidas como enlaces ou tramos de estrada, son os segmentos que conectan os
nodos na rede viaria. Cada seccién pode ter diferentes propiedades, como nimero de carris,
lonxitude, velocidade maxima, restricions de xiro permitidas, etc. As seccidons poden estar suxeitas
a diferentes tipos de restricions ou condicidns especiais, como é o caso das restriciéns polo
establecemento de zonas restritivas segundo tipo de etiquetas ambientais propias das ZBE.

Os nodos e as seccions estan interconectados para formar a rede viaria. Cada seccion esta conectada a un
ou mais nodos, e cada nodo estd conectado a unha ou mais seccions. A configuracion de como se conectan
0s nodos e as seccions determina a topoloxia da rede viaria e afecto o fluxo de trafico na simulacién.

Paxina 155 de 255

Plan de Financiado por '
* ; oo | MSTRNO Recuperacio"n: la Unién Europea CONCELLO
: : Y MOVILIDAD SOSTENIBLE Transformacién : DE VIGO
* y Resiliencia NextGenerationEU

Copia do documento - Concello de Vigo

Data impresion: 07/01/2026 12:19 | Paxina 23 de 123

142482-210

CSV: ASAFDC-8B49DB-4H228B-AZAWHZ-FXKSQD-FD

Pode validar e/ou obter copia electrénica do docume
verificacion na direccion http://www.vigo.org/csv

nto utilizando o cédigo QR da esquerda ou o cddigo de



https://sede.vigo.org/expedientes/formularios/consulta_csv.jsp
https://sede.vigo.org/expedientes/formularios/consulta_csv.jsp

ASINADO POR: XEFE AREA SEGURIDADE E MOBILIDADE - ( ANTONIO VIVERO MIJARES ) 19/12/2025 15:41:23

Documento asinado

ZONAS DE BAIXAS EMISIONS VIGO

Figura 140: Zoom da rede de transporte privado

14.2.1.2.2. Demanda de transporte privado

A demanda en transporte privado involucra por unha banda unha matriz de vehiculos lixeiros e outra matriz
de vehiculos pesados, entendendo vehiculo lixeiro como aquel que ten unha lonxitude inferior a 6m e
vehiculo pesado como aquel que ten unha lonxitude superior aos 6m. A matriz de viaxes en vehiculos
lixeiros e pesados obtense a partir dos datos de telefonia mobil (FPD) proporcionados polo provedor de
datos KIDO DYNAMICS, os cales proporcionan unha matriz de mobilidade global. A partir desa matriz de
viaxes globais, para poder confeccionar unha matriz de vehiculos lixeiros e outra matriz de vehiculos
pesados tivose que analizar a informacion de reparticion modal proxectado polo PMUS para o ano 2022 na
cidade, discernindo entre viaxes internas e viaxes externas (xa que a mobilidade non se comporta da
mesma forma dentro e féra do ambito urbano da cidade). Adicionalmente a isto, utilizanse tamén as
reparticions modais extraidos do “Estudo da Mobilidade Interprovincial de Viaxeiros aplicando a Tecnoloxia
Big Data” publicado polo MITMA.

14.2.1.3. Asignacion de trafico, calibracién e validacién

Unha vez que se ten confeccionada tanto a oferta como a demanda de transporte realizouse a asignacion
de trafico. Durante este proceso, o software calcula como se distribuiran os fluxos de trafico a través da
rede viaria, tendo en conta as caracteristicas do modelo seleccionado e a demanda de tréfico establecida
mediante unhas funcions de custo.
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Figura 141: Zoom da rede de transporte tras a asignacion

Tras a primeira asignacion, levouse a cabo a calibracion dos vehiculos lixeiros e pesados. Esta etapa ten
como obxectivo que o modelo simule a realidade observada co nivel de representatividade suficiente para o
obxecto do mesmo, sempre acorde co que a informacion de partida permita. Este proceso consiste en
realizar axustes para lograr que os volumes de trafico e velocidades que resulten do proceso de asignacion
de trafico sexan semellantes aos traficos observados que foron derivados dos equipamentos ITS para o Dia
Laborable Tipo (DLT) baixo estudo. Para levar este proceso a cabo, contouse con informacion procedente
de 203 puntos de aforamento repartidos por toda a cidade, asi como cos aforamentos realizados mediante
campana de campo na zona de Bouzas.

14.2.1.4. Elaboraciéon do modelo de situacion futura (2030)

Para poder levar a cabo a proxeccion da demanda futura no escenario de 2030, realizouse unha prognoses
do trafico actual ao ano horizonte mediante unha serie de hipdtese sobre o futuro comportamento dos
usuarios. Estas hipoteses foron recollidas mediante duas fontes distintas:

* A proxeccion de demanda por tipo de vehiculo e movemento que se fixo no Plan de Mobilidade
Urbana Sostible (PMUS) de Vigo para o ano 2030:

Porcentaje modal por tipo de desplazamiento

100,0%

90,0% 84,2%
80,0%
70,0%
60,0% 53,6%

v 48,4% °
50,0%
40,0% 31,4%
30,0% - 27,1%

070 20,2% 19,3%
20,0% 14,0%

0,0% —
Viajesinternos Viejes externos Viajes totales

M Vehiculo privado M Transporte plblico M A pie/bicicleta
Figura 142: Porcentaxe modal por tipo de desprazamento segundo PMUS Vigo
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¢ Enquisas de preferencias declaradas (EPD) realizadas mediante formulario de preguntas online e
cuestionarios in situ no marco do Plan de Participacion das ZBE. Este tipo de enquisas son
empregadas para comprender as eleccions e preferencias das persoas en situacions hipotéticas.
Nestas enquisas, formularonse as seguintes cuestions para avaliar a mobilidade futura, asi como a

dimension dos seus resultados:

o P18. En caso de acceder ao interior da ZBE, Que medio de transporte utiliza

habitualmente?

ECoche BA pie OAutobls EBMoto EEn bicicleta/VMP mTaxi BVehiculo de reparto de mercancias

Figura 143: Resultados da pregunta P18 das enquisas realizadas mediante formulario online

o P19. Se accede con vehiculo motorizado (coche ou moto) Que tipo de combustible utiliza?

@ Diesel @Gasolina @ Eléctrico mHibrido @mGas EBNo accedo en coche o moto
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Figura 144: Resultados da pregunta P19 das enquisas realizadas mediante formulario online

o P21. No suposto caso de que vostede non tivese dereito a ningln tipo de exencion, cal
seria a sUa resposta & hora de acceder ao interior da ZBE ou circular por ela?

24,73%

0,43%

4,99%

\ 21,91%

26,46%

21,48%

@ Ignorar restricciones @ECan

te publico

@ Cambio vehiculo

Figura 145: Resultados da pregunta P21 das enquisas realizadas mediante formulario online

*S¢ usuarios de vehiculo privado

Respuesta ZBE Centro ZBE Plaza Portugal ZBE Bouzas ZBE Calvario
Ignorar restricciones 22,12% 20,53% 20,81% 25,78%
Cambio a modo activo 26,36% 25,83% 21,97% 25,78%
Cambio a tte publico 20,91% 19,87% 21,97% 17,97%
No realizar desplazamiento 0,30% 0,00% 0,00% 0,00%
No acceder a interior ZBE 25,15% 27,81% 31,21% 27,34%
Cambio vehiculo 5,15% 5,96% 4,05% 3,13%

*solo respuestas de los que acceden en coche

Unha vez analizaronse os datos e observouse cal seria o comportamento da mobilidade no caso de
establecemento das ZBE, procédese a levar a cabo a fusion de datos para conseguir reflectir este futuro
comportamento nas matrices OD de demanda futura, asi como na sUa asignacion a rede de oferta viaria. O
resultado desta fusidn e a sua consecuente asignacion da como resultados o indicador de veh*km tanto no
Escenario Base (2023) como no Escenario Futuro (2030).
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Figura 146: Resultados grafico da asignacion do Escenario Futuro 2030 de Vigo tras aplicar os resultados
obtidos das enquisas mediante formularios online e directrices do PMUS de Vigo

14.2.2. Resultados obtidos e cdlculo da contribucion da ZBE ao cumprimento dos
obxectivos

Os resultados obtidos do indicador de vehiculos por quildmetro tanto para a situacion actual (escenario
basee) como para a situacién futura a medio prazo extraidos do modelo son os seguintes.

Escenario Base Escenario Futuro 2030 % Reducion

veh*Km 3.307.837,59 2.994.692,08 9,47%

A vista dos resultados anteriormente expostos, obtense que, a partir tanto a informacion proveniente das
enquisas realizadas como dos documentos de fontes oficiais, unha reducion dun 9,47% menos de
vehiculos*km fronte ao Escenario Base no termo municipal de Vigo, o cal demostra que o establecemento
das ZBE é un elemento que contrible ao cumprimento do obxectivo de reducion de vehiculos*km
establecido polo PNIEC, pero son necesarios elementos e medidas adicionais para poder alcanzalo.

Por tanto, o obxectivo a cumprir pola ZBE sera o de reducir nun 9,47% os vehiculos *km no ano 2030,
respecto ao escenario base.

Este obxectivo de reducir a circulacion de vehiculos privados de combustion, contribuira asi mesmo ao
cumprimento do novo obxectivo do PNIEC 2023-2030, de reducion da intensidade de emisions de GEI
emitidas por todo o sector do transporte.

No en tanto, esta diminucién sera ainda maior no caso dos vehiculos con motor de combustion
convencional dada a evolucion esperada do parque circulante, o cal é decisivo para o cumprimento dos
obxectivos de calidade do aire desenvolvidos no apartado anterior.

14.3.0bxectivos de reducion de ruido

Polo que respecta a ruido, os obxectivos a cumprir son simplemente de mellora respecto da situacion
inmediatamente anterior de forma que:
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*  Obxectivo a curto prazo (2027): Reducion da porcentaxe de poboacion exposta a ruido por trafico
rodado respecto da situacién actual, alcanzando un 18,45% (RU1).

*  Obxectivo a medio prazo (2030): Reducion da porcentaxe de poboacion exposta a ruido por trafico
rodado respecto de 2027, alcanzando un 16,40% (RU2).

* Obxectivo a longo prazo (a partires do 2030): Reducion da porcentaxe de poboacidon exposta a
ruido por trafico rodado respecto de 2030 (RU3).

O ruido procedente do trafico rodado na cidade de Vigo tenderd a reducirse nos proximos anos dada a
seguinte casuistica:

®* Reducién do trafico rodado por mor das medidas de restricion da ZBE e as medidas
complementarias de mobilidade procedentes do PMUS.

*  Actualizacién do parque vehicular, dada a previsible maior presenza nos proximos anos de vehiculos
hibridos e eléctricos, os cales emiten sensiblemente menos contaminacion acustica respecto dos
tradicionais de combustion.

14.4.0bxectivos de cambio modal a modos mais sostibles

Do mesmo xeito que para o ruido, os obxectivos a cumprir son simplemente de mellora respecto da
situacion inmediatamente anterior:

*  Obxectivo a curto prazo (2027): Reducion da porcentaxe de viaxes en vehiculo privado respecto da
situacion actual, que é dun 50,08% (CM1).

* Obxectivo a medio prazo (2030): Reducion da porcentaxe de viaxes en vehiculo privado respecto
da situacion en 2027, acadando un 47,44% (CM2).

* Obxectivo a longo prazo (a partires do 2030): Reducion da porcentaxe de viaxes en vehiculo
privado respecto da situacion en 2030 (CM3).

Espérase que a porcentaxe de viaxes en vehiculo privado redizase nos préximos anos en Vigo, froito das
medidas tanto de restricion da ZBE como complementarias de mobilidade do PMUS, que por si s6 prevé
unha reducion de ao redor do 11,5% desa tipoloxia de desprazamentos.

14.5.0bxectivos de promocion de eficiencia enerxética no transporte

De novo, para este obxectivo concreto soamente é imprescindible unha mellora respecto da situacion
inmediatamente anterior:

*  Obxectivo a curto prazo (2027): Aumento da porcentaxe de vehiculos con etiqueta Cero no parque
de Vigo respecto da situacion actual, acadando un 2,14% (EE1).

*  Obxectivo a medio prazo (2030): Aumento da porcentaxe de vehiculos con etiqueta Cero no parque
de Vigo respecto da situacion en 2027, acadando un 4,97% (EE2).

*  Obxectivo a longo prazo: Aumento da porcentaxe de vehiculos con etiqueta Cero no parque de Vigo
respecto da situacion en 2030 (EE3)

Tal e como se demostrou no apartado correspondente a andlise do parque circulante, a tendencia é
claramente favorable ao aumento dos vehiculos con etiqueta ambiental Cero e Eco, representadas por
vehiculos eléctricos, hibridos ou propulsados con gas licuado de petrdleo ou gas natural. Ademais, existen
diversas publicaciéns de instituciéns gobernamentais ou cientificas que certifican esta tendencia de
evolucién.
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15.ANALISES XUSTIFICATIVAS

15.1.Analise xustificativa do ambito territorial das ZBE

Todo proxecto de ZBE debe explicitar a xustificacion do seu ambito territorial e a correlacion cos espazos
temporais seleccionados de conformidade co establecido nos arts. 16.4 da Lei 34/2007 de calidade do aire
e proteccion da atmosfera, e 18 do texto refundido da Lei sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor e
Seguridade Viaria.

A monitorizacion dos contaminantes comprenderd, en todo caso, a evolucion das concentracidn medias
anuais ou, no seu caso, 0 numero de superaciones maximas permitidas dos valores limite de referencia
establecidos no RD 102/2011 asociados as emisions do trafico dos contaminantes

- NOg2, en relacién ao valor limite horario e anual.
- PMuo, en relacién ao valor limite diario e anual.
- PMzsen relacion co valor limite anual.
Na cuantificacion da evolucion das particulas habera de considerarse a contribucion de fontes naturais.

Cara a cumprir estes obxectivos de calidade do aire e mitigacion do cambio climatico, o presente proxeto
disefa catro Zonas de Baixas Emisions independentes, de suficiente tamafo para que o impacto na
mobilidade permita o cumprimento dos obxectivos (tal e como se demostra no apartado correspondente a
prazo previsto de cumprimento dos obxectivos), pero que pola contra non cause prexuizos inxustificados a
cidadania.

Ademais, varias das ZBE elixidas apdianse en zonas que actualmente restrinxen o acceso a certos vehiculos,
o cal facilita a adaptacion da cidadania &s mesmas.

A través dos datos de viaxes procedentes de telefonia mobil proporcionados pola empresa Kido Dynamics,
xa explotados no apartado correspondente a analise de mobilidade da cidade, pddese determinar a
cantidade tanto de viaxes como de usuarios por quildmetro afectados pola implantacion das ZBE respecto
ao total. Para iso, seguiuse a seguinte metodoloxia:

* 1) Zonificacion da area Metropolitana de Vigo-Pontevedra. Pode consultarse no apartado
correspondente a analise da mobilidade.

* 2) Obtencidn de viaxes entre zonas na plataforma de Kido Dynamics.
* 3) Obtencidn dos centroides das zonas da area Metropolitana
* 4) Obtencion de rutas entre centroides mediante a ferramenta OpenRouteService.

* 5) Calculo das viaxes e usuarios por quildémetro diarios dentro do termo municipal de Vigo que se
pretenden “atacar” co establecemento das ZBE.
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Figura 147: Zonas, centroides e rutas consideradas na analise

Os resultados desta andlise mostran que ao redor de 65.000 desprazamentos ao dia poden verse
influenciados directamente pola ZBE (Un 2,2 % do total con orixe e/ou destino no termo municipal de
Vigo), o que se traduce en ao redor de 300.000 usuarios por quilémetro diarios.

Evidentemente, a esta cantidade de viaxes e usuarios por quildmetro haberia que aplicarlles tanto a
porcentaxe de viaxes realizadas en vehiculo privado como a caracterizacion ambiental do parque mobil e
aquelas excepcidns de restricion que se expuxeron, o cal causard que o impacto nos usuarios sexa
realmente mais re ducido.

No entanto, co obxectivo de paliar as molestias aos usuarios potenciais daquelas viaxes que se pretenden
restrinxir, neste Proxecto incliense igualmente medidas complementarias de mobilidade cuxo obxectivo é
igualmente fomentar os modos de transporte mais sostibles para que constitian unha alternativa real aos
modos motorizados. Estas medidas, xunto coa previsible evolucion tecnoldxica do parque mobil,
contribuiran ao cumprimento dos obxectivos ambientais evitando un sobredimensionamiento das ZBE.

Ademais, devanditas medidas complementarias, pretenden non sé cambiar a mobilidade dos potenciais
afectados polas ZBE, sendn da cidadania de Vigo en xeral, o cal redundard nuns efectos positivos ainda
maiores. Desta forma, o global das politicas de mobilidade da cidade seguiran un modelo “Push and Pull”
ou de “Pau e Cenoura”, sendo as restricions das ZBE un desincentivo a utilizar o vehiculo privado mentres
que, pola contra, as medidas complementarias de mobilidade suporan un incentivo a utilizar modos
sostibles como o transporte publico, a bicicleta ou camifiar.

15.2.Analise xustificativa da conformidade das restricions

De igual maneira, o RD 1052/2022 esixe realizar unha analise xustificativa da conformidade das restricidns
de acceso circulacion e excepcions establecidas de acordo cos seguintes artigos legais:

Artigo 4 da Lei 40/2015, de 1 de outubro, do Réxime xuridico do sector publico

“As Administracions Publicas que, no exercicio das suas respectivas competencias, establezan medidas que

limiten o exercicio de dereitos individuais ou colectivos ou esixan o cumprimento de requisitos para o

desenvolvemento dunha actividade, deberan aplicar o principio de proporcionalidade e elixir a medida
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menos restritiva, motivar a sua necesidade para a proteccion do interese publico asi como xustificar a sua
adecuacion para lograr os fins que se perseguen, sen que en ningln caso prodlzanse diferenzas de trato
discriminatorias. Asi mesmo, deberan avaliar periodicamente os efectos e resultados obtidos.”

O presente Proxecto de ZBE inclte todos os preceptos deste artigo:

* En canto & aplicacion do principio de proporcionalidade e eleccién da medida menos restritiva, as
superficies proxectadas para as ZBE son as minimas indispensables para o cumprimento dos
obxectivos ambientais, asi como o calendario de restriciéns exposto.

* As ZBE estan xustificadas por unha razon de interese publico fundamental como o é a proteccién
da salde humana.

* No apartado correspondente a estimacion da mellora da calidade do aire, fundamentado nun
modelo de dispersion de contaminantes da cidade, xustificase a adecuacion das ZBE ao
cumprimento dos obxectivos ambientais.

* Establécense unha serie de excepcions as restricions, incluindo aos colectivos mais vulnerables, que
permiten evitar un trato discriminatorio aos usuarios.

* Establécese igualmente dentro deste Proxecto un sistema de seguimento e monitorizacién que
cumpre coa esixencia de avaliar periodicamente os efectos e resultados obtidos.

Artigo 5 da Lei 20/2013, de 9 de decembro, de Garantia da unidade de mercado

“As autoridades competentes que no exercicio das suas respectivas competencias establezan limites ao
acceso a unha actividade econdmica ou o seu exercicio de conformidade co previsto no artigo 17 desta Lei
ou esixan o cumprimento de requisitos para o desenvolvemento dunha actividade, motivaran a sua
necesidade na salvagarda dalgunha razon imperiosa de interese xeral de entre as comprendidas no artigo
3.11 da Lei 17/2009, de 23 de novembro, sobre o libre acceso as actividades de servizos e o seu exercicio.”

O desefio das ZBE e a sua implantacion progresiva obxecto do presente Proxecto resulta esencialmente
respectuoso co mandato legal da interdicion de barreiras ou limites desconectados da proteccion do
interese xeral.

Artigo 6 do Regulamento de Servizos das Corporacions Locais

“O contido dos actos de intervencién serad congruente cos motivos e fins que os xustifiquen. Se fosen varios
os admisibles, elixirase 0 menos restritivo da liberdade individual.”

No referente a este artigo, o acto de intervencion sobre a liberdade de mobilidade que supofien as
restricions das ZBE resulta coherente cos obxectivos que se queren alcanzar. Asi mesmo, o tamafio das ZBE
como o seu calendario de restricidns supofien os minimos necesarios para cumprilos, restrinxindo tamén ao
minimo a liberdade individual.
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16.SISTEMA DE CONTROL DE ACCESOS E CIRCULACION DAS ZBE

O Sistema de Control de Accesos e Circulacién das ZBE de Vigo detallase e xustifica en documento aparte
titulado Sistema de Control de Accesos y Circulacion con:
MEMORIA ]
*  DEFINICION DE ZONAS
* DESCRICION DE PRI]\ICIPAIS TRABALLOS
o INTRODUCION )
o XUSTIFICACION DA SOLUCION ADOPTADA
* RELACION DE NORMAS E REGULAMENTOS
¢ CARACTERISTICAS DE MATERIAIS E SISTEMAS
o INFRAESTRUTURA FISICA
= Sistema de Control de Accesos
= Sinalizacion horizontal e vertical
= Paneis de Mensaxe Variable a vehiculos
= Paneis de Informacion a ciclistas
= Puntos de aforado modal do trafico
= Sensores de medicidon medioambiental
= Centro de Control e Plataforma ZBE
= Redes de comunicaciéns
= Subministracion Eléctrica
= Obra civil
o  APLICATIVOS SOFTWARE
= Aplicacién de Control e Xestién do Sistema de Control de Accesos
= Software de monitorizacion das instalacions e envio de alarmas de mantemento
= Integraciéon con DXT 3.0
= Aplicaciéns para informacién e xestion por parte da cidadania
= Aplicaciéns de xeracién de documentacién para o Procedemento Sancionador
= Software de xestion e explotacion de aforamentos modais do trafico
= Software para a xestion de informacion publica en paneis de mensaxe variable
= Software para a xestion de informacién publica en paneis de ciclistas
= Software para a xestion de estaciéns de calidade do aire
= Integracién con APP Vigo Driving
= Software de panel de control de indicadores e provision de web service a terceiros.
= Integracion con panel sindptico SC
* ARQUITECTURA DO SISTEMA
* ANEJOS )
o ANEJO NUm. 1: ESTUDO DE LOCALIZACIONS
DOCUMENTO NUm. 2: PLANOS
* XERAL ZONAS
CONTROIS DE ACCESO )
PANEIS DE INFORMACION A VEHICULOS
PANEIS DE INFORMACION A CICLISTAS
PUNTOS DE AFORADO MODAL DO TRAFICO
ESTACIONS DE CALIDADE DO AIRE
OBRA CIVIL
o BASEE CQLUMNA
BASEE BACULO
BASEE ARMARIO
REXISTROS )
BASEE PANEL INFORMATIVO \{EHICULOS
BASEE PANEL DE INFORMACION A CICLISTAS
CANALIZACION EN CALZADA E BEIRARRUA

L] L] L] L] L] L]

O O O O O O
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17.ANALISE XURIDICA DAS ZBE

17.1.Natureza xuridica das ZBE

As Zonas de Baixas Emisions (ZBE) son areas territoriais establecidas polas autoridades competentes co
obxectivo de mellorar a calidade do aire, reducindo a contaminacion atmosférica, especialmente aquela
xerada por vehiculos que emiten altos niveis de contaminantes.

En Espafia, as ZBE establecen como obrigacion mediante a promulgacion da Lei 7/2021, de 20 de maio, de
cambio climatico e transicion enerxética, en cuxo artigo 14.3 sindlase a obrigatoriedade de que os
municipios de mais de 50.000 habitantes adopten plans de mobilidade urbana sostible, que introduzan
medidas de mitigacién encamifiadas a reducir o nimero de emisidns derivadas da mobilidade incluindo,
entre outras, a creacidn das zonas de baixas emisions (ZBE).

O establecemento destas ZBE, nas que se prevé a limitacién do acceso, a circulacion e o estacionamento
dos vehiculos en funcién do seu potencial contaminante, contrible non soamente a dar resposta ao
mencionado mandato legal senén tamén ao cumprimento efectivo dos obxectivos fixados en materia de
calidade do aire e cambio climatico. Con iso, preténdese impulsar unha mobilidade mais sostible e inclusiva
que, ademais de ter un menor impacto na calidade do medio ambiente sonoro, promova unha mellora da
seguridade viaria e contribla a pacificacion do trafico.

Pola stia banda, o Real Decreto 1052/2022, de 27 de decembro, polo que se regulan as zonas de baixas
emisions determina que os proxectos de ZBE aprobados deberan comportar necesariamente unha mellora
respecto da situacion de partida e, en todo caso, asegurar o cumprimento dos valores lexislados, en
consonancia coas Directrices da Organizacién Mundial da Salde sobre calidade do aire. Ademais, a norma
precisa cales son os requisitos que tefien que reunir estas zonas, asi como o contido minimo que debe
aparecer recolleito no proxecto de Zona de Baixas Emisions.

O artigo 2.2 do Real Decreto sinala que: “no marco do desenvolvemento das stias competencias en materia
de medio ambiente urbano, corresponde as entidades locais a regulacion das ZBE, de conformidade co
artigo 14.3 da Lei 7/2021, de 20 de maio, as cales estaran contempladas nos plans de mobilidade urbana
sostible” e a continuacion, o artigo 2.3 indica: “as ZBE seran delimitadas e reguladas polas entidades locais
na stia normativa municipal”.

Noutra orde de cousas, a Lei 34/2007, de 15 de novembro, de calidade do aire e proteccion da atmosfera,
establece no seu artigo 5.3 que as entidades locais exerceran: “aquelas competencias en materia de
calidade do aire e proteccion da atmosfera que tefian atribuidas no ambito da sta lexislacion especifica, asi
como aqueloutras que lles sexan atribuidas no marco da lexislacion basica do Estado e da lexislacion das
comunidades auténomas nesta materia. As entidades locais, no ambito das slias competencias, deberan
adaptar as ordenanzas existentes e o plan urbanistico s previsions desta lei e das suas normas de
desenvolvemento”.

17.1.1. Documentos de goberno publico a nivel nacional afectados
17.1.1.1. Plan Nacional de Mellora da Calidade do Aire

A Lei 34/2007, 15 de novembro, de calidade do aire e proteccion da atmosfera, habilita ao goberno, no
ambito das slias competencias, a aprobar plans e programas de ambito estatal necesarios para previr e
reducir a contaminacién atmosférica. De igual modo, o artigo 16.4 da Lei 34/2007 establece que "(...) as
entidades locais, co obxectivo de conseguir os obxectivos desta Lei, poderan adoptar medidas de restricidn
total ou parcial do trafico, que poden incluir restricions aos vehiculos mais contaminantes, a algunhas
matriculas, a algunhas horas ou zonas, entre outros”.

Pola stia banda, o artigo 25.11 do Real Decreto 102/2011, de 28 de xaneiro, relativo & mellora da calidade
do aire, sinala que as entidades locais, cando corresponda segundo o previsto na Lei 34/2007, “poderan, en
determinados casos, establecer medidas eficaces para controlar e, si € necesario, reducir ou suspender
actividades que contriblan de forma significativa a aumentar o risco de superacion dos valores limite ou os
valores obxectivo ou limiares de alerta respectivos. Eses plans de accion poderan incluir medidas relativas
ao trafico de vehiculos de motor”.
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A Conferencia Sectorial de Medio Ambiente aprobou en xullo de 2021 o Plan Marco de Accion a curto prazo
en caso de episodios de Contaminacion do Aire Ambiente, en cuxo Anexo II fixanse, entre outras medidas
de actuacion recomendadas, a prohibicidn ou restricion da circulacion no interior das zonas de aplicacion do
Plan aos vehiculos mais contaminantes de acordo co distintivo ambiental da DXT, a regulacién da xanela
horaria de carga/descarga de mercadorias nestas zonas, a restricion de aparcadoiro para non residentes
con vehiculos contaminantes, etc.

Finalmente, aprdbase o Real Decreto 34/2023, de 24 de xaneiro, co fin de dotar de maior seguridade
xuridica as administracions competentes en materia de xestion da calidade do aire, para adaptar o Real
Decreto 102/2011 ao disposto no novo Plan Marco de Accién a curto prazo en caso de episodios de alta
contaminacion.

17.1.1.2. Estratexia Nacional de Mobilidade Sostible

A Estratexia de Mobilidade Segura, Sostible e Conectada 2030 foi aprobada por Consello de Ministros o 10
de decembro de 2021. E a folla de ruta que guiara as actuacions do Ministerio de Transportes, Mobilidade e
Axenda Urbana (MITMA) en materia de transportes e mobilidade nos préximos dez anos.

Fundaméntase en diversos Eixos, entre os que destacan:
Eixo 1 - Mobilidade para todos

Céntrase en proporcionar solucions de mobilidade publica accesibles e alcanzables para todos os cidadans,
con especial incidencia na mobilidade cotid e a mobilidade das persoas con discapacidade e PMR. Busca
establecer medidas que fortalezan as alternativas ao coche privado na mobilidade urbana mediante o
fomento de medios saudables ou a optimizacion dos medios de transporte colectivos e compartidos

Eixo 4 - Mobilidade de Baixas Emisions

Céntrase en apoiar o desenvolvemento de fontes de enerxias alternativas e sostibles para o transporte.
Busca estimular os medios de transporte de baixas emisidéns para reducir a contaminacion atmosférica e
acustica do transporte, a través dunha renovacion do parque de vehiculos que incorpore tecnoloxias de
baixas emisions e que diminda a idade do parque mabil.

17.1.1.3. Estratexia Estatal de Seguridade Viaria

A Estratexia de Seguridade Viaria 2030 créase como marco nacional de referencia na politica de seguridade
viaria orientada aos compromisos do horizonte 2030.

Entre as sUas lifias de actuacién, cabe mencionar as seguintes:

* Potenciar o desefio viario seguro e realizar unha xestion integral da velocidade, conseguindo
velocidades mais apropiadas e axustadas & norma como os novos limites xenéricos de 30 e 20 km/
h implantados.

* Integrar a seguridade viaria noutras politicas municipais, de tal forma que os plans de mobilidade
urbana sostible (PMUS), asi como calquera outra politica local que poida ter relacion coa mobilidade
e o transporte, consideren a seguridade viaria como un elemento crave.

* Adaptar a normativa & realidade da mobilidade urbana, tendo especial consideracion ao
envellecemento da poboacion, o aumento da poboacion urbana e a aparicion de novas formas de
mobilidade. Por iso é necesario que o marco xuridico relacionado coa seguridade viaria urbana
axustese de forma constante a estas novidades.

* Aumentar a seguridade da distribucion urbana de mercadorias (DUM), diminuindo o seu impacto
medioambiental e sobre os sinistros

17.1.2. Normas con trazo de lexislacion basica afectadas
17.1.2.1. Lei de Tréfico, Circulacion de Vehiculos a Motor e Seguridade Viaria

A futura Ordenanza de ZBE resultara plenamente respetuosa dos principios dispostos na Lei de Trafico,
Circulacion de Vehiculos a Motor e Seguridade Viaria aprobada mediante o Real Decreto Lexislativo 6/2015,
de 30 de outubro.
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Esta norma establece no artigo 7 g) a facultade dos municipios para restrinxir a circulacion a determinados
vehiculos nas vias urbanas por motivos medioambientais e no artigo 18 atriblelles a competencia para
prohibir total ou parcialmente o acceso a partes da via, ben con caracter xeral ou para determinados
vehiculos.

En canto ao réxime sancionador, tras a reforma efectuada en marzo de 2022, considérase infraccién grave:
“non respectar as restricions de circulacion derivadas da aplicacion dos protocolos ante episodios de
contaminacion e das zonas de baixas emisions” (artigo 76 z3).

17.1.2.2. Lei de Cambio Climatico e Transicidn Enerxética (obrigatoriedade de implantacion de ZBE)

O artigo 14.3 da Lei 7/2021, de 20 de maio, de cambio climatico e transicién enerxética impdon aos
municipios de mais de 50.000 habitantes a obrigacion de adoptar plans de mobilidade urbana sostible que
introduzan medidas de mitigacion que permitan reducir as emisions derivadas da mobilidade, incluindo o
establecemento de zonas de baixas emisidns.

17.1.2.3. Real Decreto 1052/2022

Este real decreto ten por obxecto regular os requisitos minimos que deberan conter as zonas de baixas
emisions que as entidades locais establezan, en virtude do disposto no artigo 14.3 da Lei 7/2021.

Asi, ao longo do seu articulado, desenvolve cuestions talles como: obxectivos das zonas de baixas emisions,
delimitacion, desefo, requirimentos en materia de cambio climatico e de ruido, etc.

17.1.2.4. Lei Xeral Tributaria

O establecemento de taxas que suponan un aproveitamento do dominio publico, asi como calquera sancién
ou ingreso publico debe atender & regulacion contida na Lei 58/2003, de 17 de decembro, Xeral Tributaria.

17.1.2.5. Lei Reguladora das Bases do Réxime Local

Conforme ao establecido no artigo 25.2 da Lei 7/1985, de 2 de abril, Reguladora das Bases do Réxime
Local, o municipio exercera en todo caso como competencias propias as seguintes: a regulacion e
ordenacion do trafico, asi como a proteccién contra a contaminacion acustica e atmosférica nas zonas
urbanas.

17.2.Dereitos e obrigacidns

17.2.1. Dereito a un medio ambiente san

A Asemblea Xeral das Nacidns Unidas, por medio da resolucion A/76/L.75, declarou no ano 2022 o dereito a
un medio ambiente limpo, saudable e sostible como un dereito humano, instando os estados membros a
que redobren os seus esforzos para garantir que todas as persoas do planeta conten con acceso ao mesmo.

A Constitucion Espafiola recofiece no artigo 45 o dereito de todos os cidadans a gozar dun medio ambiente
axeitado e impdn aos poderes publicos a obrigacién de velar pola utilizacién racional dos recursos naturais,
co fin de protexer e mellorar a calidade da vida e defender e restaurar o medio ambiente.

A nivel nacional, este dereito reforzase, se cabe, coa promulgacion da Lei 34/2007, de 15 de novembro, de
calidade do aire e proteccion da atmosfera e o Real Decreto 1052/2022, de 27 de decembro, polo que se
regulan as zonas de baixas emisions, pois en ambos se consagra o principio de que a atmosfera é un ben
comun indispensable para a vida, respecto do cal todas as persoas tefien o dereito do seu uso e goce € a
obrigacion da sua conservacion.

Por ese motivo, dada a sla condicion de recurso vital e os danos que da sla contaminacion poden
derivarse para a salde humana, o medio ambiente e outros bens de calquera natureza, a calidade do aire e
a proteccion da atmosfera constitien unha prioridade das politicas ambientais.
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17.2.2.1. Axenda 2030

No ano 2015, a Asemblea Xeral de Nacions Unidas adoptou mediante resolucion aprobada por todos os
estados membros, a Axenda 2030 que fixaba, entre outras cuestions, 17 Obxectivos de Desenvolvemento
Sostible (ODS) que abarcan as esferas econdmica, social e ambiental. Entre outras medidas, establecia un
plan de medidas urxentes para combater o cambio climatico e os efectos derivados da emision de gases
contaminantes, por medio da reducion significativa do impacto ambiental negativo das cidades, con
especial atencion na calidade do aire.

O obxectivo pretendido € alcanzar os obxectivos propostos nun prazo de 15 anos.

17.2.2.2. Acordo de Paris

Asinado en decembro de 2015, este tratado internacional xuridicamente vinculante, ten como obxectivo
limitar o quecemento mundial por baixo de 2 graos centigrados en comparacion cos niveis pre-industriais,
até conseguir a neutralidade climatica, é dicir, o equilibrio entre as emisidns e as absorcidons de gases de
efecto invernadoiro na segunda metade de século.

17.2.2.3. Pacto Verde Europeo

En maio de 2021 os Estados da UE comprométense a lograr a neutralidade climatica de aqui a 2050,
cumprindo os compromisos asumidos no marco do Acordo internacional de Paris.

Este pacto é un conxunto de propostas para revisar a lexislacion relacionada co clima, a enerxia e o
transporte e por en marcha novas iniciativas lexislativas para adaptar a lexislacion da UE aos obxectivos
climaticos da UE. Coa sua adopcion, a UE e os seus Estados membros comprométense a reducir as
emisions netas de gases de efecto invernadoiro da UE en polo menos un 55 % con respecto aos valores de
1990 de aqui a 2030. Este obxectivo é xuridicamente vinculante e baséase nunha avaliacién de impacto
realizada pola Comision.

Este Pacto plasmase xuridicamente coa promulgacion do Regulamento (UE) 2021/1119 do Parlamento
Europeo e do Consello, de 30 de xufio de 2021, polo que se establece o marco para lograr a neutralidade
climatica.

Directiva (UE) 2016/2284 do Parlamento Europeo e do Consello de 14 de decembro de 2016 relativa a
reducién das emisions nacionais de determinados contaminantes atmosféricos, que instaura o compromiso
dos Estados membros de limitar as slas emisidns antropoxénicas anuais e imponlles non soamente a
obrigacion de elaborar, adoptar e aplicar programas nacionais de control da contaminacion atmosférica,
sendn ademais de seguimento das emisidns e os seus efectos, asi como a presentacion de informacion
respecto diso.

17.3.Competencias sancionadoras relacionadas coas ZBE

17.3.1. Competencia sancionadora europea por incumprimento de directivas de
contaminacién

A competencia sancionadora en materia de contaminacion atmosférica aparece recollida,
fundamentalmente, na Directiva 2008/50/CE do Parlamento Europeo e do Consello, de 21 de maio de 2008,
relativa & calidade do aire ambiente e a unha atmosfera mais limpa en Europa. Asi, sinala no seu artigo 30
que corresponde aos Estados Membros o establecemento do “réxime de sancidns correspondentes a
infraccioén das disposicions nacionais adoptadas en aplicacion da presente Directiva” e que estes “tomaran
todas as medidas necesarias para asegurarse da sUa execucion. As sancions establecidas seran eficaces,
proporcionadas e disuasorias”.

Esta Directiva atdpase incorporada ao noso ordenamento xuridico mediante o Real Decreto 102/2011, de
28 de xaneiro, relativo @ mellora da calidade do aire, que deriva a aplicacion do réxime sancionador a aquel
previsto na Lei 34/2007, de 15 de novembro, de calidade do aire e proteccién da atmosfera.
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pasar por restricions ambientais.

O réxime sancionador aplicable aos vehiculos que incumpran as restricions ambientais establecidas en
virtude da correspondente normativa municipal aparece recollido no Real Decreto Lexislativo 6/2015, de 30
de outubro, polo que se aproba o texto refundido da Lei sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor e
Seguridade Viaria que indica no seu artigo 76.z3) que terd a consideracion de infraccién grave: “non
respectar as restricions de circulacion derivadas da aplicacion dos protocolos ante episodios de
contaminacion e das zonas de baixas emisions.

17.4.Relacion de normativas en materia de mobilidade de Vigo susceptibles de
verse afectadas

Coa aprobacion da Ordenanza reguladora das ZBE e conforme ao principio de especialidade, resultaran
afectadas as seguintes normas, plans ou programas:

* Ordenanza Municipal do Medio Ambiente do Concello de Vigo (BOP 18/10/1994). Artigos 52 a 67,
asi como o Anexo 1.6 Medidas para situacion de alerta atmosférica.

* Ordenanza Municipal Reguladora dos Vehiculos de Mobilidade Persoal no Concello de Vigo.

* Ordenanza Municipal Reguladora das Operacions de Carga e Descarga de Mercadorias nas Vias
Urbanas.

* Ordenanza Xeral de Circulacion do Termo Municipal de Vigo.
* Ordenanza municipal reguladora do servizo de aparcadoiro na via publica, mediante maquinas
expendedoras de tickets na cidade de Vigo.

17.5.Instrumentos axeitados para a implantacion das ZBE

Desde o punto de vista xuridico, o instrumento fundamental para o establecemento das ZBE, é unha
ordenanza que regule o réxime de funcionamento fundamental das mesmas, incluindo elementos como
condicions de acceso, circulacion e estacionamento, sancidns ou autorizacidns especiais e exencions.

No en tanto, para facilitar a implantacion das mesmas, o Concello de Vigo podera subscribir acordos ou
convenios de colaboracion con entidades publicas ou privadas. Alglins exemplos son os seguintes:

* Con outras entidades publicas autondmicas ou estatais, para establecer coordinacions
administrativas ou promover o intercambio efectivo de datos.

* Empresas de transporte publico e provedoras de servizos de mobilidade.
* Universidades e centros de investigacion.
*  Asociacions de vecifios e de caracter medioambiental.

* Qutras entidades privadas que poidan ter un papel relevante na implantacion das ZBE.

Paxina 170 de 255

Plan de Financiado por '
. | ¥ GOBERNO  MINISTERIO Recuperacion, 1L CONCELLO
< *Q DEESPANA  DE TRANSPORTES % la Unién Europea
092 Y MOVILIDAD SOSTENIBLE Transformacién : DE VIGO
QA y Resiliencia NextGenerationEU _

Copia do documento - Concello de Vigo Data impresion: 07/01/2026 12:19 ‘ Paxina 38 de 123

142482-210 CSV: A9AFDC-8B49DB-4H228B-AZAWHZ-FXKSQD-FD

Pode validar e/ou obter copia electronica do documento utilizando o cédigo QR da esquerda ou o codigo de
verificacion na direccién http://www.vigo.org/csv



https://sede.vigo.org/expedientes/formularios/consulta_csv.jsp
https://sede.vigo.org/expedientes/formularios/consulta_csv.jsp

ASINADO POR: XEFE AREA SEGURIDADE E MOBILIDADE - ( ANTONIO VIVERO MIJARES ) 19/12/2025 15:41:23

Documento asinado

ZONAS DE BAIXAS EMISIONS VIGO
18.MEMORIA ECONOMICA DAS ZBE

En cumprimento do disposto no Anexo 1.10 do RD 1052/2022, o presente Proxecto contempla unha
memoria econdmica para dar resposta aos contidos minimos esixidos:
* Memoria econdmica na que se incllan, polo menos, as seguintes analises de impacto:

o Andlise do impacto orzamentario e econdmico da ZBE nas entidades locais conforme ao
artigo 7.3 da Lei Organica 2/2012, de 27 de abril, de Estabilidade Orzamentaria e
Sustentabilidade Financeira, e no artigo 129.7 da Lei 39/2015.

o Analise das consecuencias na competencia e o mercado, conforme ao esixido polos artigos
129 e sequintes da Lei 39/2015.

o Consecuencias do establecemento das ZBE para os grupos sociais de maior vulnerabilidade.

Ademais, realizase unha analise custo-beneficio no que se determina a viabilidade da actuacion, desde
unha perspectiva social.

18.2.Anadlise Custo-Beneficio da Implantacion da ZBE

18.2.1. Introducidn

Neste primeiro apartado procédese a cuantificar de maneira estimada os custos e beneficios asociados a
implantacion da ZBE, utilizando a ferramenta de Analise Custo-Beneficio (ACB). Para iso, procederase a
comparar a situacion base (escenario sen ZBE) e a situacién futura para o horizonte de 2030 (escenario con
ZBE en pleno funcionamento).

Nesta anadlise non sé teranse en conta os custos financeiros e ingresos econdmicos directos do Concello,
sendn que ademais se monetizaran os beneficios esperados para a sociedade debido ao aforro en custos
sanitarios, administrativos, aforro de tempo, etc.

Nesta metodoloxia, os beneficios fan referencia as consecuencias da implantacién das ZBE, e que se
derivan principalmente do seu uso unha vez a sta posta en marcha. Para avalialos, se monetizan conceptos
como o tempo, a seguridade viaria ou a reducion de gases de efecto invernadoiro, que afectan
directamente & poboacién afectada polas ZBE.

Na actualidade non existe unha metodoloxia Unica ou lista dos custos e beneficios que se deben avaliar
nunha ACB. No en tanto, o Ministerio para a Transicién Ecoldxica e o Reto Demografico, publicou en 2019
unhas directrices para a creacion de Zonas de Baixas Emisions 1.

Neste documento ponse de manifesto a importancia de avaliar os impactos da posta en marcha da ZBE,
destacando a conveniencia de realizar unha ACB que reflicta o valor e o impacto econémico para a
sociedade no seu conxunto da posta en marcha da actuacion, non tratandose dunha analise de viabilidade
financeira, sendén de determinar o valor que achega a ZBE ao conxunto da sociedade.

Este modelo debe compararse co escenario basee, e o escenario de posta en marcha da ZBE. Ademais,
estas directrices expofien unha primeira listaxe de beneficios e custos a considerar na analise:

BENEFICIOS:
* Mellora da calidade do aire e o ruido: monetizacion dos aforros no sistema sanitario.

* Na reducion de gases de efecto invernadoiro: monetizacion dos recursos naturais preservados e da
mitigacién de efectos do cambio climatico.

CUSTOS:
* Custos de implantacién: planificacion e infraestrutura.
* Custos de funcionamento: xestion e mantemento.

*  Custos de renovacion de vehiculos.

1 https://www.miteco.gob.es/content/dam/miteco/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/publicaciones/
directricesparalacreaciondezonasdebajasemisiones_tcm30-533017.pdf
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*  Custos de cambios de comportamentos (por exemplo, derivados de rutas alternativas).

Tamén se recomenda a metodoloxia desenvolvida en Reino Unido para a andlise do impacto econémico
dunha ZBEz2.

Para a estimacion dos custos das externalidades (ruido, accidentalidade, conxestion, contaminacion, cambio
climatico), farase uso da Guia da Unién Europea Handbook on the external costs of transport.3

Doutra banda, esta analise ten como horizonte temporal 10 anos a contar desde o ano de posta en marcha
(2034). A eleccion do periodo depende das caracteristicas de cada actuacion. Un criterio valido para
establecer un horizonte temporal é o de establecer un rango en funciéon da vida Util dos elementos
necesarios para a sua implantacion. O horizonte temporal coincide co elixido noutros estudos de referencia.

Todos 0s custos que se expofien a continuacion son custos sen IVE, tal e como se recomenda nos manuais
de Analises Custo Beneficio. Utilizase un método de calculo de prezos constantes, polo que non se tefien en
conta posibles depreciacions do difneiro, ou aumentos de ingresos por subidas de prezos.

18.2.2. Custos
18.2.2.1. De implantacién

O custo de investimento da implantacién da ZBE de Vigo 6rzase inicialmente en 4.505.800 €. Ainda que
poida haber partidas que se poidan alargar no tempo, como poden ser as campaiias de comunicacion, son
partidas menores, polo que se supuxo que a totalidade do investimento realizase no ano 0.

ANO O - 4.505.800,00 €

18.2.2.2. De xestion e mantemento

Son os custos de mantemento dos elementos fisicos (sinais, LPR, estacions de medicion da calidade do
aire, cdmara, etc), asi como os custos asociados a xestion e explotacion das ZBE (principalmente, gastos de
persoal técnico e administrativo). Suplxose un custo anual equivalente ao 10% do investimento inicial da
ZBE, dando como resultado un importe anual de 450.580 €.

MANTEMENTO

ANOO - €
ANO 1 - 450.580,00 €
ANO 2 - 450.580,00 €
ANO 3 - 450.580,00 €
ANO 4 - 450.580,00 €
ANO 5 - 450.580,00 €

2 Ricardo Energy & Environment (2018) “Economic appraisal methodology report - Southampton Clean Air Zone

feasibility study. Report for Southampton City Council” https://www. hampton.gov.uk/modernGov. men
$39116/E1%20Economic%20Appraisal%20Methodology.pdfhttps://www.southampton.gov.uk/modernGov/documents/
116/E1%20Economic%?20Appraisal%20Meth logy.pdf
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MANTEMENTO

ANO 6 - 450.580,00 €
ANO 7 - 450.580,00 €
ANO 8 - 450.580,00 €
ANO 9 - 450.580,00 €
ANO 10 - 450.580,00 €
TOTAL -4.505.800,00 €

18.2.2.3. De renovacion de vehiculos

Outra das consecuencias a ter en conta é a necesidade que tera a cidadania de substituir o seu vehiculo en
caso de non poder circular debido a que non cumpra cos requisitos ambientais e demais excepcions. Para
estimar este custo, exponse as seguintes hipdteses:

* O numero de vehiculos que se deben renovar correspondense a aqueles vehiculos que en 2030 non
sexan nin ECO nin 0. Isto supdn o 92,05% do parque vehicular, que segundo as prognoses
realizadas, sera de 239.719 vehiculos.

* Ténense en conta aqueles vehiculos que se verian afectados polas ZBE, o cal supdn unha
porcentaxe moi inferior ao total do parque de Vigo. De acordo cos resultados do modelado, o0 12%
das viaxes de Vigo en 2030, teran unha orixe ou destino algunha das ZBE. Polo que se asume que
0 12% do parque vehicular verase afectado.

* Doutra banda, débese ter en conta cal sera a resposta da cidadania ante a posibilidade de que se
lle restrinxa o acceso. De acordo co cuestionario realizado & poboacion de Vigo, tan sé o 5% dos
enquisados optaria por cambiar o seu vehiculo en caso de non contar con ningunha exencion.

* Por ultimo, ainda que esta previsto que determinados colectivos poidan circular libremente sen
restricion de acceso, e por tanto, non estarian obrigados a cambiar de vehiculo, para simplificar, so
considéranse os residentes. De novo, a partir da enquisa realizada, obtense que o 29% dos
enquisados que acceden as ZBE en coche ou moto, son residentes.

En base a estas hipoteses, resulta que se procedera ao cambio de 927 vehiculos debido a implantacion da
ZBE. Ainda que esta substitucion se realice de forma graduada, asimese nos calculos que este desembolso
se realizara no primeiro ano de posta en marcha da ZBE.

Para monetizar o custo, procédese a consultar o custo media dun vehiculo de nova adquisicién. Para iso,
conslltase na paxina web da axencia tributaria, o custo media dun vehiculo en Galicia no ano 2023, dando

un valor de 28.000 € (tendo en conta unicamente turismos que utilizan “outro” tipo de combustible).

Con todo iso, o custo de renovacion de vehiculos por mor da implantacion da ZBE ascendera a 26.000.000
€.

18.2.2.4. De cambios de comportamentos

Por ultimo, e seguindo as directrices para a creacion de zonas de baixas emisions do MITECO, estimouse 0s
custos asociados aos cambios de comportamentos, como pode ser por exemplo, ir de compras ao centro en
vehiculo privado.

Segundo a metodoloxia aplicada na cidade de Southampton, este custo débese & perda de utilidade por
parte do usuario do vehiculo ao non poder realizar esa viaxe que teria planificado como a siia primeira
preferencia.

Ao tratarse dunha andlise ex ante e non contar con datos sobre as posibles estratexias que poden
desenvolver os afectados para eludir as ZBE, resulta complexo avaliar o impacto dalgins posibles
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comportamentos. No en tanto, para poder obter un reflexo o mais fiel posible dos custos que supora a
implantacion das ZBE, procédese a realizar unha estimacién do que suporia a cidadania este cambio no seu

comportamento.

Para iso, realizanse as seguintes hipoteses:

* Deberan adaptar o seu comportamento aqueles vehiculos de non residentes (pode haber mais
excepcions, pero por simplificar, s6 téfiense en conta os residentes) que non conten coa

correspondente etiqueta para acceder.

* Neste caso, o cambio de comportamento suponse gradual, en funcién do distintivo ambiental que

se vexa afectado en cada fase.

o En 2025 veranse afectados os vehiculos que non dispofian de distintivo ambiental, supondo
0 17,77% do parque vehicular, que sera de 218.682 vehiculos. Ademais, estimase que o
12% das viaxes realizanse en ou entre as zonas afectadas.

o En 2027 sumaranse os vehiculos que non dispoiian o distintivo B, supondo o 23,05% do
parque vehicular, que sera de 225.032 vehiculos. Ademais, estimase que o 9,77% das
viaxes realizanse en ou entre as zonas afectadas.

o En 2030 sumaranse os vehiculos que non dispofian o distintivo C, supondo o 51,23% do
parque vehicular, que sera de 239.719 vehiculos. Ademais, estimase que o 7,54 das viaxes
realizanse en ou entre as zonas afectadas.

* Estimase que nos tres periodos, 0 70% dos desprazamentos sexa realizado por non residentes.

*  Por ultimo, e en base ao resultado da pregunta realizada na enquisa acerca de cal seria a resposta
da poboacion en caso de ter o acceso restrinxido, obtense que o 47% da poboacion deixaria de
realizar ese desprazamento planificado como primeira opcion.

En base a estas hipdteses, tense os seguintes vehiculos que se verian afectados diariamente:

VEHICULOS AFECTADOS
FASE 1 1.520
FASE 2 2.900
FASE 3 5.400

Para monetizar de maneira sinxela este custo, asignaselle a cada viaxe non realizada, un custo por non
ingresar as ZBE de 5€ por cada entrada non realizada, e aplicado s6 aos dias laborables, estimados en 285

dias. Con todo iso, o custo anual seria o seguinte:

CAMBIO HABITOS

ANO O
ANO 1
ANO 2
ANO 3
ANO 4
ANO 5
ANO 6
ANO 7
ANO 8

- €
2.166.000,00 €
2.166.000,00 €
4.132.500,00 €
4.132.500,00 €
4.132.500,00 €
7.695.000,00 €
7.695.000,00 €
7.695.000,00 €
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CAMBIO HABITOS

ANO 9 - 7.695.000,00 €
ANO 10 - 7.695.000,00 €
TOTAL - 55.204.500,00 €

18.2.3. Beneficios
18.2.3.1. Ruido

A reducion de vehiculos en circulacion supora unha reducion da contaminacion acustica. Nesta analise se
monetiza esta reducion en termos de aforros no sistema sanitario.

Por tanto, resulta necesario cofiecer cal sera a reducién de quildmetros percorridos por vehiculos privados
no ano horizonte. SO considéranse os quildmetros percorridos por vehiculos privados, xa que non se
considerou unha reducion nos quildmetros percorridos polo transporte publico (no ano horizonte habera un
aumento de pasaxeiros do transporte publico, pero isto non supén un aumento do ruido).

Dos resultados obtidos no modelado das ZBE, obtense unha reducién de vehiculos por km de 623.162
veh*km nun dia laborable tipo (s6 vehiculos privados) para o ano 2030. Desde o ano de posta en marcha e
até 2030, esta reducidn sera progresiva en funcion das restricions expostas. Para ter unha aproximacion de
cal é a reducion até o ano 2030, considerarase a porcentaxe de vehiculos que se restrinxe en cada fase:

* 2025: Restricion de acceso aos vehiculos sen distintivo ambiental. Supora o 17,77% do parque
vehicular de 2025.

* 2027: Empézase a restricion aos vehiculos con etiqueta B (21,96% do parque de 2027).
* 2030: Por Ultimo, restrinxese a circulacion a vehiculos con etiqueta C (53,25% do parque de 2030).

Para o resto de anos até chegar a 2034, aplicase un factor de crecemento calculado a partir da proxeccion
da poboacion. Por tanto, a reducion de veh*km en 10 anos seria a seguinte:

REDUCION DE VEH*KM. ACUMULADO*

ANO O =

ANO 1 110.736
ANO 2 110.736
ANO 3 247.582
ANO 4 247.582
ANO 5 247.582
ANO 6 623.162
ANO 7 623.933
ANO 8 624.703
ANO 9 625.474
ANO 10 626.244

*M0strase a reducion de veh*km acumulado en cada ano. En 10 anos reducironse 626.244 veh*km.
Aplicase esta tdboa para o célculo do resto de externalidades
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Doutra banda, débese extrapolar un dia laborable tipo, a todos os dias laborables do ano. Por simplificar,
suponse 52 semanas de 5 dias cada unha, sen ter en conta outros festivos, polo que se tefien en conta 285
dias.

Isto non quere dicir que a ZBE s6 funcionara os dias laborables. No entanto, hase modelizado unicamente a
mobilidade dun dia laborable tipo, por ter unha maior representatividade da mobilidade cotia.

O seguinte paso consiste en monetizar a externalidad do ruido a partir da reducion dos veh*km obtidos.
Para iso, recorrese ao Handbook on the external costs of transport. Este manual aplica un custo de 0,9
céntimos por veh*km ao ruido producido por un turismo. Ainda que se deberian ter en conta motocicletas e
vehiculos pesados, por simplificar, asumirase que todos os vehiculos son turismos (aos turismos aplicaselles
o menor custo de todos os vehiculos).

Con todo iso, obtéfiense os seguintes beneficios grazas a reducion de ruido:

ANO O - €
ANO 1 284.037,77 €
ANO 2 284.037,77 €
ANO 3 635.048,99 €
ANO 4 635.048,99 €
ANO 5 635.048,99 €
ANO 6 1.598.411,77 €
ANO 7 1.600.390,32 €
ANO 8 1.600.387,88 €
ANO 9 1.600.385,44 €
ANO 10 1.600.383,00 €
TOTAL 10.473.180,93 €

Para o calculo do resto de externalidades, procédese de maneira similar.

18.2.3.2. Accidentalidade

A monetizacion da reducion da accidentalidade realizase a partir da reducion de veh*km. Neste caso, a
monetizacion aplicada no Handbook é de 7,2 céntimos por veh*km.

O beneficio esperado grazas a reducion da accidentalidade, seria o seguinte:

ACCIDENTALIDADE

ANO 0 = &
ANO 1 2.173.840,00 €
ANO 2 2.173.840,00 €
ANO 3 5.242.790,59 €
ANO 4 5.242.790,59 €
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ACCIDENTALIDADE

ANO 5 5.242.790,59 €
ANO 6 12.787.294,13 €
ANO 7 12.803.103,01 €
ANO 8 12.803.083,49 €
ANO 9 12.803.064,02 €
ANO 10 12.803.044,60 €
TOTAL 84.075.641,04 €

18.2.3.3. Reducién de gases de efecto invernadoiro

De igual maneira, para monetizar a reducion de gases de efecto invernadoiro, volvese a recorrer a reducion
de veh*km, e ao importe aplicado no Handbook de 1,14 céntimos por veh*km.

O beneficio esperado grazas a reducion dos gases de efecto invernadoiro, seria o seguinte:

CONTAMINACION

ANO O - €
ANO 1 344.191,33 €
ANO 2 344.191,33 €
ANO 3 830.108,51 €
ANO 4 830.108,51 €
ANO 5 830.108,51 €
ANO 6 2.024.654,90 €
ANO 7 2.027.157,98 €
ANO 8 2.027.154,89 €
ANO 9 2.027.151,80 €
ANO 10 2.027.148,73 €
TOTAL 13.311.976,50 €

18.2.3.4. Contribucién mitigacion do cambio climatico

Se monetiza a partir da reducion de veh*km, e aplicando un importe de 1,9 céntimos por veh*km de
acordo ao Handbook.

O beneficio esperado grazas & mitigacion do cambio climatico, seria o seguinte:

CAMBIO CLIMATICO

Paxina 177 de 255

Plan de Financiado por '
. | ¥ GOBERNO  MINISTERIO Recuperacion, 1L CONCELLO
< *Q DEESPANA  DE TRANSPORTES % la Unién Europea
092 Y MOVILIDAD SOSTENIBLE Transformacién : DE VIGO
QA y Resiliencia NextGenerationEU _

Copia do documento - Concello de Vigo Data impresion: 07/01/2026 12:19 ‘ Paxina 45 de 123

142482-210 CSV: A9AFDC-8B49DB-4H228B-AZAWHZ-FXKSQD-FD

Pode validar e/ou obter copia electronica do documento utilizando o cédigo QR da esquerda ou o codigo de
verificacion na direccién http://www.vigo.org/csv



https://sede.vigo.org/expedientes/formularios/consulta_csv.jsp
https://sede.vigo.org/expedientes/formularios/consulta_csv.jsp

ASINADO POR: XEFE AREA SEGURIDADE E MOBILIDADE - ( ANTONIO VIVERO MIJARES ) 19/12/2025 15:41:23

Documento asinado

ZONAS DE BAIXAS EMISIONS VIGO

ANO O - €
ANO 1 573.652,22 €
ANO 2 573.652,22 €
ANO 3 1.383.514,18 €
ANO 4 1.383.514,18 €
ANO 5 1.383.514,18 €
ANO 6 3.374.424,84 €
ANO 7 3.378.596,63 €
ANO 8 3.378.591,48 €
ANO 9 3.378.586,34 €
ANO 10 3.378.581,21 €
TOTAL 22.186.627,50 €

18.2.3.5. Conxestion

Por dltimo, aplicase a mesma metodoloxia para monetizar o tempo recuperado por mor da conxestion
vehicular. Neste caso, o Handbook aplica un custo de 8,24 céntimos por veh*km.

CONXESTION

ANO O - €
ANO 1 2.487.839,11 €
ANO 2 2.487.839,11 €
ANO 3 6.000.082,57 €
ANO 4 6.000.082,57 €
ANO 5 6.000.082,57 €
ANO 6 14.634.347,73 €
ANO 7 14.652.440,11 €
ANO 8 14.670.532,50 €
ANO 9 14.688.624,89 €
ANO 10 14.706.717,28 €
TOTAL 96.328.588,44 €
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18.2.4. Resultados

Unha vez obtidos os custos e beneficios esperados das ZBE, analizase a rendibilidade econdmica da sla
implantacion. Para iso, recdrrese ao Valor Actual Neto (VAN) e & Taxa Interna de Retorno (TIR).

O Valor Actual Neto (VAN) é un indicador que reflicte o valor presente dos fluxos de efectivo xerados por un
proxecto de investimento. Permite avaliar a rendibilidade do proxecto, considerando o valor do difieiro ao
longo do tempo. A sta féormula é a seguinte:

n

Fn
VAN=—I+§W

Onde:
* I = Valor do investimento inicial
*  Fn-Beneficios xerados polo investimento en cada periodo
* n = ano no que se van obtendo os beneficios de cada periodo

* k = taxa de desconto (témase un valor do 3%, valor recomendado en documentos de referencia).
Esta taxa aplicase para calcular o valor actual dun difieiro que se espera recibir no futuro.

A Taxa Interna de Retorno (TIR) é a taxa de rendemento esperada dun proxecto de investimento. E a taxa
de desconto que iguala o VAN a cero, é dicir, o punto de equilibrio onde os fluxos de efectivo xerados polo
proxecto son equivalentes ao investimento inicial. A formula para calculala é a seguinte:

“ F
I = Z —
5 (1+TIR)
Onde:
* I = Valor do investimento inicial
*  Fn-Beneficios xerados polo investimento en cada periodo

* n = ano no que se van obtendo os beneficios de cada periodo

Un VAN positivo indica que o proxecto xera un rendemento superior a taxa de desconto utilizada. Ademais,
se a TIR é maior que a taxa de desconto, o proxecto considérase rendible.

Paxina 179 de 255

: Plan de Financiado por '
RS SRR Devamssons Recuperacion; la Union Europea | CONCELLO
‘: : Y MOVILIDAD SOSTENIBLE Transformacién DE VIGO
‘ y Resiliencia NextGenerationEU L

Copia do documento - Concello de Vigo Data impresion: 07/01/2026 12:19 ‘ Péxina 47 de 123

142482-210 CSV: ASAFDC-8B49DB-4H228B-AZAWHZ-FXKSQD-FD

Pode validar e/ou obter copia electrénica do documento utilizando o c6digo QR da esquerda ou o codigo de
verificacion na direccion http://www.vigo.org/csv



https://sede.vigo.org/expedientes/formularios/consulta_csv.jsp
https://sede.vigo.org/expedientes/formularios/consulta_csv.jsp

ASINADO POR: XEFE AREA SEGURIDADE E MOBILIDADE - ( ANTONIO VIVERO MIJARES ) 19/12/2025 15:41:23

Documento asinado

ZONAS DE BAIXAS EMISIONS VIGO

Paxina 180 de 255

Plan de
. 1§ G | B Recuperacién,
N Y MOVILIDAD SOSTENSBLE Transformacién
‘ y Resiliencia

Financiado por ' ]
i CONCELLO ==
- i E‘uropea EIVIO0
NextGenerationEU | J

Copia do documento - Concello de Vigo

Data impresion: 07/01/2026 12:19 | Paxina 48 de 123

142482-210

CSV: ASAFDC-8B49DB-4H228B-AZAWHZ-FXKSQD-FD

Pode validar e/ou obter copia electrénica do documento utilizando o c6digo QR da esquerda ou o codigo de

verificacién na direccién http://www.vigo.org/csv



https://sede.vigo.org/expedientes/formularios/consulta_csv.jsp
https://sede.vigo.org/expedientes/formularios/consulta_csv.jsp

ASINADO POR: XEFE AREA SEGURIDADE E MOBILIDADE - ( ANTONIO VIVERO MIJARES ) 19/12/2025 15:41:23

Documento asinado

ZONAS DE BAIXAS EMISIONS VIGO

CAMBI

CAMBIO
ano  'NVERSI MANTEM RENOVAC ACCIDENT CONTAMIN o CONXES .
ON ENTO ION VEH ALIDADE ACION CLIMATI  TION 5
HABITOS
co
0 20 4 50-5 80
24 | T2
0,00 €
20 ) - 142.73 1.141.852, 180.793,38 301.322 1.306.78 )
Loog 450.580,0 26.000.00 161€ - - 29€ 722€ 2.166.00
0€ 0,00 € 0,00 €
5 20 450 éso 0 142.73  1.141.852, 180.793,38 301.322 1.306.78 5 16'6 00
2 o 1,61 1 )2 7,22 EOP
6 o€ 61€ 91€ € 9€ € 0,00€
20 ) 319.11  2.552.944, 404.216,14 673.693 2.921.70 y
3 450.580,0 4.132.50
27 o€ 8,01 € 06 € € ,57 € 2,65 € 0.00€
20 ) 319.11 2.552.944, 404.216,14 = 673.693 2.921.70 y
4 28 Rl 8,01 € 06 € € ,57 € 2,65 € B
0€ 0,00 €
s 20 - égo 3 319.11 = 2.552.944, 404.216,14 673.693 2.921.70 4 13'2 -
29 N 8,01€ 06 € € ,57 € 2,65 € Sy
0€ 0,00 €
6 20 250 ;80 0 803.21 6.425.733, 1.017.407,8 1.695.6 7.353.89 ; 69'5 00
30 o€ 6,73 € 86 € 6€ 79,77€ 541€ 0.00€
20 ) 804.21 6.433.677, 1.018.665,6 1.697.7 7.362.98 y
7 3 LD 0,98 € 97 € 8¢€ 76,13€  7,01€ TEBLY
0€ 0,00 €
20 ) 804.20 6.433.668, 1.018.664,1 1.697.7 7.372.07 y
E ARl 9,75 € 16 € 2€ 7354€ 8,60€ HEB0Y
0€ 0,00 €
9 20 450 éso 0 804.20 6.433.658, 1.018.662,5 1.697.7 7.381.17 ; 69'5 00
5 , 52 7 70, ,1 ’ '
33 o€ 8,52 € 37€ 8¢€ 0,96€ 0,19€ 0,00€
20 - 804.20  6.433.648, 1.018.661,0 1.697.7 7.390.26 y
10 450.580,0 7.695.00
34 o€ 7,30 € 61€ 3€ 68,38€ 1,78 € 0.00€
ANO BALANCE BALANCE VAN
ANUAL GLOBAL
0 2024 - - -
4.505.800,00 € 4.505.800,00 € 4.505.800,00 €
B} - - 13.484.036,4
12025 | 55543.092,59 30.048.892,59 24.799.119,02 AN 0€
£ £ £
2 2026 456.907,41 € © 430.679,05 € TAXA DE 3%
29.595.985,19 DESCONTO
3 2027 | 2.288.594,43 € © 2.094.388,11 € TIR 9,32%
27.303.390,76
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4 2028 |2.288.594,43€ - 2.033.386,51€ 1,17
25.014.796,32
5 2029 |2.288.594,43¢€ - 1.974.161,66 €
22.726.201,89
6 2030 |9.150.353,63€ - 7.663.277,11€
-13.575.848,26
7 2031 |9.171.737,76 € - 7.457.462,11€
-4.404.110,50
8 2032 | 9.180.814,17€ 4.776.703,67€ 7.247.419,48 €
9 2033 |9.189.890,62€ 13.966.594,28 7 04328594€
£
10 2034 | 9.198.967,11€ 23.165.561,39 344895 45¢
£
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Como se pode apreciar, resulta un VAN de 13.484.036,40 € e unha TIR do 9,32%. Por tanto, podese
afirmar que a implantacién das ZBE en Vigo € rendible desde o punto de vista econdmico e social.

Paxina 183 de 255

Plan de

b g commol imimo Recuperacién,
: : Y MOVILIDAD SOSTENWBLE Transformacién
‘ y Resiliencia

Financiado por ' '
i CONCELLO
- i E‘uropea EIVIO0 !
NextGenerationEU L J

Copia do documento - Concello de Vigo

Data impresion: 07/01/2026 12:19 | Péxina 51 de 123

142482-210

CSV: ASAFDC-8B49DB-4H228B-AZAWHZ-FXKSQD-FD

Pode validar e/ou obter copia electrénica do documento utilizando o c6digo QR da esquerda ou o codigo de

verificacién na direccién http://www.vigo.org/csv



https://sede.vigo.org/expedientes/formularios/consulta_csv.jsp
https://sede.vigo.org/expedientes/formularios/consulta_csv.jsp

ASINADO POR: XEFE AREA SEGURIDADE E MOBILIDADE - ( ANTONIO VIVERO MIJARES ) 19/12/2025 15:41:23

Documento asinado

ZONAS DE BAIXAS EMISIONS VIGO
18.3.Andlise de Impacto Orzamentario e Econdmico

De acordo co estipulado no RD 1052/2022, débese realizar a analise do impacto da implantacién da ZBE no
marco orzamentario do Concello de Vigo, conforme ao establecido na Lei Organica 2/2012, de 27 de abril,
de Estabilidade Orzamentaria e Sustentabilidade Financeira, asi como na Lei 39/2015, de 1 de outubro, de
Procedemento Administrativo Comun das Administraciéns Publicas:

* Artigo 7.3 da Lei Organica 2/2012: “As disposicidns legais e regulamentarias, na sta fase de
elaboracién e aprobacion, os actos administrativos, os contratos e os convenios de colaboracion, asi
como calquera outra actuacion dos suxeitos incluidos no ambito de aplicacion desta Lei que afecten
0s gastos ou ingresos publicos presentes ou futuros, deberan valorar as sUas repercusions e
efectos, e supeditarse de forma estrita ao cumprimento das esixencias dos principios de
estabilidade orzamentaria e sustentabilidade financeira.”

* Artigo 129.7 da Lei 39/2015: “Cando a iniciativa normativa afecte os gastos ou ingresos publicos
presentes ou futuros, deberanse cuantificar e valorar as sUas repercusions e efectos, e supeditarse
ao cumprimento dos principios de estabilidade orzamentaria e sustentabilidade financeira.”

Por tanto, as iniciativas legais ou regulamentarias, como o é a ordenanza da ZBE, ao afectar os gastos e
ingresos publicos, debe supeditarse aos principios de estabilidade orzamentaria e sustentabilidade
financeira, cuantificando e valorando as slas repercusions e efectos.

A sustentabilidade orzamentaria implica que a situacion orzamentaria do Concello sexa de equilibrio ou
superavit estrutural, mentres que a sustentabilidade financeira implica a capacidade para financiar
compromisos de gastos presentes e futuros dentro dos limites de déficit, débeda publica e morosidade de
débeda comercial establecidos por lei.

Describense a continuacion os custos e ingresos esperados, para implantar e manter a ZBE en Vigo.

18.3.1. Custos asociados

A implantacion da ZBE require dunha infraestrutura de control de accesos, que permitird identificar aos
vehiculos que acceden ao interior do perimetro das ZBE, formada principalmente por cdmaras capaces de
detectar a matricula destes vehiculos, e dunha plataforma que xestionara esta informacion e desde a que
se tramitaran as sancions.

Por tanto, habera que considerar tanto o custo de adquisicion e implantacion, como o de posta en marcha e
mantemento, asi como outros derivados como o Plan de Comunicacion.

18.3.1.1. Custos de infraestrutura

Para o control de accesos seran necesario a instalacion de camaras lectoras de matricula (LPR), que
detectaran aqueles vehiculos que entran e saen das zonas reguladas, asi como dos aparcadoiros
subterraneos situados no interior.

De forma paralela, vaise a implantar unha plataforma de xestion da ZBE, que recibira a informacion dos
LPR e comprobara si os vehiculos detectados tefien permitido o acceso, ben por etiqueta ambiental, ou por
estar incluido nalgunha das excepcidns contempladas. Ademais, a plataforma dispora dun portal cidadan
desde o cal a cidadania poida xestionar os seus permisos e accesos temporais.

Tamén sera necesario instalar outros elementos como sinalizacion, tanto vertical e horizontal, paneis de
mensaxeria variable, aforadores, estacions de calidade do aire, entre outros.

18.3.1.2. Custos de mantemento

O custo de mantemento aplicase sobre os elementos descritos anteriormente (camaras, sinalizacion,
aforadores, estacions de medicion do aire), asi como do mantemento da plataforma de xestion.

A plataforma de xestion requirird de persoal técnico especializado que se encargue do seu mantemento
(actualizacions de software, reparacion de equipos, substitucion, etc.).
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I8.3.1.3. Explotacion da plataforma de xestion

Ainda que todos os elementos da infraestrutura da plataforma de xestion estaran interconectados entre si,
e a sua xestion tera un elevado grao de automatizacién, a plataforma requirira de persoal especializado que
se encargue de xestionar diariamente os permisos solicitados, a creacién e actualizacion das “listas
brancas”, a validacion das imaxes e videos dos LPR, e a sUa posterior proposta de sancion, e outras
xestions relacionadas.

18.3.1.4. Comunicacién

Unha vez entre en funcionamento a ZBE, o Concello debera realizar unha serie de accions de comunicacion
para informar das restricions adoptadas, vehiculos permitidos, calendario de restricidns, sobre as solicitudes
de autorizaciéns, etc., ademais de levar a cabo campafas de sensibilizacion. Esta campafia de
comunicacion utilizara varios soportes, destacando especialmente a paxina web, a cal recompilara toda a
informacion necesaria para que a cidadania cofieza si pode acceder e circular polas zonas reguladas, e a cal
redireccionara aos xustificantes oportunos.

18.3.1.5. Gastos asociados a reducion da recadacion do Imposto aos Vehiculos de Traccién Mecanica (IVTM)

Como froito das restricidons establecidas e a propia evolucion tecnoldxica esperada do parque circulante da
cidade, aumentara a porcentaxe de vehiculos de tipoloxia hibrida ou eléctrica, asi como os propulsados por
gases licuados do petrdleo ou gas natural. Actualmente, é a Ordenanza fiscal reguladora do imposto sobre
vehiculos de traccién mecanica a que establece a que vehiculos se lle aplica este imposto. Este imposto
recadou 12.323.158,66€ en 2023.

No en tanto, recolle unha serie de vehiculos a bonificar, a destacar, pola sta implicacion coa ZBE, as
seguintes bonificacions:

1. Bonificacién do 75% a vehiculos hibridos (motor eléctrico-gasolina, eléctrico-diésel ou eléctrico-
gas).
2. Bonificacién do 75% a vehiculos de motor eléctrico e/ou de emisiéns nulas.

3. Bonificacion do 75% a vehiculos que utilicen como combustible biogds, gas natural comprimido,
metano, metanol ou hidroxeno.

Por tanto, todos os vehiculos con distintivo ambiental 0 emisiéns e ECO, estaran bonificados co 75% do
IVTM.

Actualmente, en Vigo estan censados 218.268 vehiculos, dos cales 160.941 son turismos (Tipo 2). Segundo
a prognoses realizada, en 2030 o parque vehicular incrementouse até alcanzar os 177.454 vehiculos Tipo 2.
Non se tefien en conta as motocicletas e ciclomotores (Tipo 1) ao non gozar de bonificacions segundo o
seu tipo de combustible, nin o resto de vehiculos categorizados como Tipo 3 pola sta baixa representacion.

En canto & distribucion por etiqueta, e a sta estimada evolucion dos vehiculos Tipo 2, tense que os
turismos con distintivo ambiental 0 e ECO, os cales se poderian acoller & bonificacion do 75% no IVTM,
aumentarian en 25.524 turismos:

1.040 0,6% 9.262 5,2% 8.222
ECO 10.903 6,8% 28.205 15,9% 17.302

Taboa 45. Distribucion etiquetas ambientais. FONTE: Elaboracion propia

Estimar canto deixaria de recadar o Concello debido &s bonificacions é complicado xa que depende da

clasificacion vehicular segundo o seu nimero de cabalos fiscais. Para realizar un primeiro calculo

aproximado, considerarase que a totalidade destes vehiculos correspéndense 2 clasificacion A.3, de entre

12 até 15,99 cabalos fiscais. Estes vehiculos deben pagar unha cota anual de 143,88€, mentres que coa

bonificacion reduciriase até os 35,97€. Por tanto, segundo a evolucion estimada do parque vehicular e esta

bonificacion, se se mantivese en 2030, deixariase de recadar un total de 4.043.107,25 €. En 2023, supdn
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deixar de recadar 1.288.835,49 €, co que o aumento de turismos con etiqueta ambiental 0 e ECO suporia
recadar 2.754.271,76€ menos en 2030.

18.3.2. Ingresos esperados

En contrapartida aos gastos adicionais xerados no orzamento municipal pola implantacion da ZBE, existiran
as seguintes fontes de ingresos adicionais xeradas pola propia ZBE.

18.3.2.1. Fondos Next Generation EU

No marco do Plan de Recuperacién, Transformacién e Resiliencia, mediante a resolucion de 17 de xullo de
2023 do Secretario de Estado do Ministerio de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana, concedeuse a
Vigo unha subvencién de 4.055.281,05 €, para a implantacion de sistemas de control de Zonas de Baixas
Emisions (ZBE) na cidade de Vigo.

18.3.2.2. Outros ingresos

Prevense outros ingresos que aumentaran grazas as ZBE. Por unha banda, aumentard o uso dos
aparcadoiros subterraneos, xa que se podera acceder sen ningln tipo de restricion. Tamén se prevé o
aumento de persoas usuarias no transporte publico. En ambos casos repercutird nun aumento de ingresos.

Estimouse o aumento de ingresos derivados do transporte publico. A partir da enquisa realizada a
poboacidn, resulta que o 21,5% das persoas as que lle afectarian as restricions de acceso, cambiarianse ao
transporte publico. Estimando o nimero de afectados en base & porcentaxe de desprazamentos cara a/
desde as ZBE, a porcentaxe de vehiculos segundo distintivo ambiental, e a porcentaxe de cambio ao
transporte publico, tense que a primeira fase de implantacion, haberia 700 novas persoas usuarias; na
segunda fase 1.940, e na terceira fase 4.100 novas persoas usuarias. Supondo unha tarifa de 1,5€ por
traxecto, e que cada persoa realizaria de media 2 desprazamentos diarios (1 de ida e outro de volta), en
cada fase obteriase anualmente os seguintes ingresos (contabilizando unicamente os dias laborables):

AUMENTO INGRESOS

TRANSPORTE PUBLICO

FASE 1 598.500 €
FASE 2 1.154.250 €
FASE 3 2.137.500 €

Taboa 46. Estimacion de aumento de ingresos do transporte publico. FONTE: Elaboracion propia
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18.3.3. Balance

Obtense o seguinte balance de ingresos esperados coa implantacion das ZBE, e os seus custos asociados,
sendo os ingresos superiores aos custos, sendo por tanto unha actuacion sostible financeiramente para o

Concello.
ORZAMENT 2024 ‘ 2025 ‘ 2026 ‘ 2027 ‘ 2028 ‘ 2029 ‘ 2030 ‘ 2031

CUSTOS

Infraestrutur -5.452.100 -5.452.100,00

Xestion/ 545.202 545202 oo o00€  -545202€  -545202€  -545.202€  -545.202€ | >816:412,60

mantemento € € €
A59.045 -459.085 g 0ase  -450.045€ -459.045€ -450.045€ -450.045€ | 21331617

IVTM € € €

INGRESOS |

Fondos Next  4.055.281 4.055.281,00 €

Xene-EU €

Transporte 598500 598.500 1154250 1154250 1154250 2137500  2137.500 | gogg 40000

publico € € € € € € €

TOTAL | -1.396.819 -405.746 -405.746  150.003€  150.003€  150.003€ 1.133.253€ 1.133.253 508.202€

Taboa 47. Custos e ingresos esperados coa ZBE. FONTE: Elaboracion propia

* Os custos da infraestrutura, do mantemento, da explotacion da plataforma de xestion, e das accidns de
comunicacion, obtéfiense da modificacion do contrato de servizos de xestidn integral e mantemento dos
sistemas de regulacién e control de trafico na cidade de Vigo (EXP.133991/210). Son custos con IVE

incluido.

** Os custos de xestion e mantemento supuxéronse o 10% dos custos de investimento, aplicado o IVE
correspondente.
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18.4.Andlise das consecuencias na competencia e o mercado

Unha das principais preocupacions que xorde coa implantacién dunha ZBE é que implicacions tera no
comercio.

Debido a limitacion do uso do vehiculo privado para acceder as zonas comerciais, resulta necesario analizar
o impacto das restricions sobre a actividade comercial.

Para iso, en primeiro lugar realizouse unha caracterizacion da actividade comercial que se desenvolve no
interior das zonas reguladas. Desta maneira, localizaronse un total aproximado de 561 comercios no interior
das ZBE, tendo en conta:

- Aloxamento: Inclie os hoteis e pensions.
- Hostalaria: Inclte os bares, restaurantes, cafetarias e locais de lecer nocturno.

- Servizos: Abarca actividades ou servizos como bancos, farmacias, barbarias, dentista, opticas,
despachos de avogado, clinicas privadas, etc.

- Compras: Incliie os comercios que se dedican & venda de artigos talles como librarias, perfumarias,
tendas de roupa, de mobles, zapaterias, etc.

- Alimentacion: Inclie ao resto de comercios que se dedican & venda de alimentos, como
supermercados, panadarias, froiterias, carnicerias, peixerias, e outras tendas de alimentacion.

Como fonte de informacién principal, fixose uso dos datos abertos do Concello de Vigo, descargando as
capas relativas a este tipo de establecementos, sendo completada a partir de Google Maps.

Estes establecementos localizanse principalmente na ZBE Centro (64%), seguida pola ZBE Calvario (19%),
a ZBE Bouzas (11%), e en ultimo lugar a ZBE Praza Portugal (6%). No en tanto, atendendo a densidade de
establecementos, a ZBE Centro ten unha maior densidade (9,2 comercios/ha), sendo a ZBE Praza Portugal
a segunda de maior densidade (8,3 comercios/ha), seguida pola ZBE Calvario (7,7 comercios/ha) e en
ultimo lugar a ZBE Bouzas (3,6 comercios/ha).

Comercios ZBE Centro

® Supermercados
Alimentacion
e Compras
Servicios
® Restaurantes
e Alojamientos
® Mercados .
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Comercios ZBE Calvario
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Comercios ZBE Bouzas
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En canto a tipoloxia de comercios, destacan principalmente os establecementos de restauracion (35,7%) e
compras (33,2%), e en menor medida establecementos de servizos (18%), alimentacion (10,2%) e
aloxamentos (3%).

3,0%
18,0%
33,2%
35,7%
m Alimentacion Alojamiento Compras Restauracion Servicios

Tlustracion 4. Tipoloxia de comercios nas ZBE. FONTE: Elaboracion propia

Implicacién das restricidns no comercio

A implantacién da ZBE supora que aquelas persoas que non dispofian dun vehiculo autorizado, non poidan
acceder ao interior da ZBE no seu vehiculo privado. No entanto, unha das excepcidns expostas € que si
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podera acceder calquera vehiculo se o seu destino e un dos aparcadoiros publicos repartidos no interior das
zonas restrinxidas.

Doutra banda, a ZBE de Vigo ten unha peculiaridade e é que as catro zonas definidas parten dunha serie de
rdas nas que xa se aplicaron restricions vehiculares, ben en canto a circulacion, ou ao estacionamento en
superficie.

Dos 561 establecementos detectados, s6 o 15% (81) sitlanse en rdas nas que o estacionamento esta
permitido, e o 85% restante (463) localizase en rlas nas que non hai posibilidade de estacionar. Esta feito
evidencia o baixo impacto que supora a ZBE en Vigo, xa que a maior parte dos comercios non dispofen
dun aparcadoiro nas slas inmediacidns, polo que, neste momento, sen ningunha ZBE en marcha, existe
unha dificultade evidente de acceder en vehiculo privado.

No en tanto, deslousando por zonas, obsérvase que na ZBE de Bouzas este factor non se chega a cumprir,
xa que hai un maior nimero de establecementos en ruas con dispoiibilidade de aparcadoiros (69% dos
establecementos).

Ruas peonis

Como se pode observar nos planos anteriores, rias que se atopan peonalizadas ou de preferencia peonil, e
sen dispofiibilidade de aparcadoiro en superficie, como a Rua de Urzaiz, Ria do Principe ou as ruas de
Casco Vello, son as que maior nimero de establecementos concentran, sintoma de que as peonalizacions e
restricions vehiculares en Vigo, son compatibles co comercio.

18.4.1. Oferta de transporte

Aparcadoiros subterraneos

Como alternativa a non poder estacionar en superficie, Vigo dispdn dunha serie de aparcadoiros
subterraneos repartidos na cidade, dos cales 10 atépanse no interior ou perimetro da ZBE Centro, 3 na ZBE
Praza Portugal, e 4 na ZBE Calvario, mentres que na ZBE Bouzas non existe ningin no interior ou no seu
perimetro. De maneira aproximada, hai unha oferta dunhas 800 prazas para a ZBE Calvario, e dunhas 2.400
prazas entre a ZBE Centro e Praza Portugal. Dispofien de diferentes tarifas, sendo o prezo medio dunha
hora de aparcadoiro de 1,947 €.

Os vehiculos que tenan como destino un destes aparcadoiros, poderan acceder sen ningun tipo de
restricion. Analizando a cobertura destes aparcadoiros, téhense as seguintes superficies cubertas para
distancias de 5 e 10 minutos camifiando, desde cada un dos aparcadoiros subterraneos nos perimetros ou
interiores da ZBE:

ZBE (ha) Superficie cuberta Superficie cuberta

CENTRO 39,1 27,5 70% 36,7 94%
100
PRAZA PORTUGAL 3,8 2,7 72% 3,8 %
100
CALVARIO 13,8 8,5 62% 13,8 %
BOUZAS 17,0 0,0 0% 0,0 0%

Taboa 48. Cobertura de aparcadoiros subterraneos. FONTE: Elaboracion propia

* No caso da ZBE Centro, o 70% da sua superficie queda cuberta para desprazamentos a pé de até 5
minutos desde algun dos aparcadoiros subterraneos, mentres que para desprazamentos de até 10
minutos, tense unha cobertura do 95%. E a zona correspondente ao Casco Vello e o seu extremo
oeste, 0s que presentan unha menor cobertura.
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* No caso da ZBE Praza Portugal, presenta unha cobertura similar para os desprazamentos de 5
minutos, mentres que cobre toda a sta superficie se se aumenta a cobertura aos 10 minutos.

| rtura aparcamientos subterraneo: ii
1 Cobertura estacionamiento 5 min {

Cobertura estacionamiento 10 min
] Aparcamientos subterrdneos

Tlustracion 5. Cobertura aparcadoiros subterraneos ZBE Centro e Praza Portugal. FONTE: Elaboracion propia

* A ZBE Calvario, ainda que pareza que a superficie cuberta para desprazamentos a pé de até 5
minutos sexa menor que nos casos anteriores, se se observa o plano, vese que practicamente toda
a totalidade das suas vias interiores tefien unha cobertura de 5 minutos.
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Cobertura aparcamientos subterréneos
. ¥ ‘s
| | Cobertura estacionamiento 5 min e
r Cobertura estacionamiento 10 min 1
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Tlustracion 6. Cobertura aparcadoiros subterraneos ZBE Calvario. FONTE: Elaboracion propia

* En canto & ZBE de Bouzas, ainda que é certo que non dispdn de ningin aparcadoiros no seu
interior ou no seu perimetro, é a zona con maior nimero de aparcadoiro libre no seu perimetro e
ruas proximas, destacando especialmente o aparcadoiro situado en recinto Feiral de Bouzas. Tendo
en conta devandito estacionamento e unha segunda bolsa na Avda. da Atlantida, tense que desde
estes aparcadoiros cobrese o 62%* da superficie en menos de 10 minutos andando, e a sUa
totalidade en 15 minutos.

Cobertura bolsas de estacionamiento

[T Cobertura estacionamiento 5 min
[] Cobertura estacionamiento 10 min
Cobertura estacionamiento 15 min
[P] Bolsas de aparcamiento
[Pl T3 Perimetro ZBE

Tlustracion 7. Cobertura aparcadoiros subterraneos ZBE Bouzas. FONTE: Elaboracion propia

*A maior parte dos espazos identificados como “Cobertura estacionamento 15 min”, en cor vermella, son
Zonas que non pertencen ao espazo publico, polo que non se pode acceder nin transitar por elas, polo que
a porcentaxe calculada en realidade sera maior.

Transporte publico

No referente & oferta de transporte publico, son numerosas as lifias que circulan polo perimetro das ZBE.
Ademais, fan parada no seu interior as seguintes lifas:

* ZBE Centro: A, C1, C3, L5A, L5B, L9B, L10, L11, L15B, L15C, L24, L28, N1, H1.
* ZBE Bouzas: C3, L13, U1.

Seguindo 0 mesmo formulacién anterior, a analise de cobertura das paradas, demostra unha elevada
accesibilidade en transporte publico nas catro ZBE.

* ZBE Centro: a distribucién de paradas ofrece unha cobertura do 70% da superficie, para os
desprazamentos a pé de até 5 minutos desde/cara as paradas de transporte publico, e do 100% da
superficie para os desprazamentos a pé de até 10 minutos.

* ZBE Praza Portugal: a cobertura é do 69% para os desprazamentos a pé de até 5 minutos desde/
cara as paradas, e do 100% para os desprazamentos a pé de até 10 minutos.

* ZBE Calvario: a cobertura é do 58% para os desprazamentos a pé de até 5 minutos desde/cara as
paradas, e do 100% para os desprazamentos a pé de até 10 minutos.
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¢ ZBE Bouzas: a cobertura € do 65% para os desprazamentos a pe de ate 5 minutos desde/cara as
paradas, e do 99% para os desprazamentos a pé de até 10 minutos
. Coberura paradas transporte publico

|
S T e } [T Cobertura paradas Smin

fu] - N § l‘” h. ~ [] Cobertura paradas 10min

i st s @ Paradas_ZBE

il [T perimetro ZBE

Tlustracion 8. Cobertura Transporte publico ZBE Centro e Praza Portugal. FONTE: Elaboracion propia

Coberura paradas transporte publico

[ Cobertura paradas 5min
["] Cobertura paradas 10min
fw Paradas_ZBE
- I3 perimetro ZBE
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Coberura paradas transporte publico

| Cobertura paradas Smin
[ ] Cobertura paradas 10min
@ Paradas_ZBE
T3 Perimetro ZBE

Ilustracion 10. Cobertura Transporte publico ZBE Bouzas. FONTE: Elaboracion propia

18.4.2. Impacto econémico

O establecemento dunha ZBE supora un cambio nos habitos de mobilidade de gran parte da poboacién, e
que por tanto, tera unha repercusion sobre o comercio, cuns impactos tanto positivos como negativos.
Como resulta complicado facer unha estimacion futura de como afectara os comercios situados no interior
das zonas con restricidns, vaise a realizar a continuacion unha serie de hipéteses baseadas en estudos
realizados que analizan o impacto das restricions e peonalizacidns no comercio, os resultados da enquisa
realizada, e do cofiecemento da situacion actual do comercio e a mobilidade xa descritos anteriormente.

Un dos principais estudos de referencia tomados para esta analise, € o realizado pola campania Clean Cities
no que se analiza o impacto das ZBE e outras regulaciéns ao vehiculo privado, sobre o comercio
comerciante polo mitdo nas cidades europeas. Un dos casos de éxito analizados neste estudo é o de
Madrid Central. Tras analise dos datos obtidos a partir de transaccidons bancarias durante as campafias do
Nadal de 2017 e 2018, revelouse que mentres que en toda a cidade o incremento do gasto en 2017 foi do
3,3%, en Madrid Central o aumento foi do 8,6%.

Dous dos motivos que se deducen do impacto positivo na economia que leva as restricidns, € que o
vehiculo privado non ten un papel tan importante para a economia local como poden chegar a pensar os
comerciantes, e que os clientes que se desprazan en modos activos ou en transporte publico, en xeral
gastan mais xa que visitan as tendas cunha maior frecuencia:

Respecto ao primeiro motivo, son varios casos os que o xustifican:

- Un investigacion realizada en Berlin baseada en enquisas, demostrou que mentres que s6 0 6,6%
dos clientes desprazabanse en coche, os comerciantes opinaban que o 21,6% dos seus clientes
utilizaban esta modalidade.>

4 https://cleancitiescampaign.org/wp-content/uploads/2021/12/Clean-Cities-briefing -Why-fewer-polluting-
cars-in-cities-are-good-news-for-local-shops_1.pdf

5 Von Schneidemesser, Dirk, and Jody Betzien (2021). Local Business Perception vs. Mobility Behavior of

Shoppers: A Survey from Berlin. Findings, June. https://doi.org/10.32866/001c.24497. Findingspress
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- De igual maneira, en Londres, os comerciantes estimaban que ate o 63% da clientela cara ao uso
do vehiculo privado para desprazarse, cando en realidade sé facia uso del 0 20%.6

- En Bruxelas, na zona de Louise, os comerciantes pensaban que o 52% dos seus clientes acudian no
seu coche, cando s6 o 11% dos clientes enquisados afirmaron ir no seu coche.”

En canto & segunda afirmacion:

- Datos publicados pola cidade de Copenhague indican que os clientes que se desprazan en bicicleta
compran con mais frecuencia que os que se desprazan en coche. Os clientes ciclistas e os que se
desprazan a pé, representan mais da metade dos ingresos totais en comercios.8

- En Berlin, mentres que o gasto medio por visita foi mais alto entre os usuarios de automébiles, os
compradores que utilizaron modos de transporte activos e o transporte publico compraron con
maior frecuencia, representando asi unha maior proporcién de e achegando a maioria dos ingresos
(91%).9

Estes estudos demostran que o comportamento de viaxes dos clientes a miido se malinterpreta e que o
transporte activo e publico desempefian un papel moito mais importante do que creen os propietarios dos
comercios. Ademais, cabe destacar o papel que xogan as peonalizaciéns.

O estudo “Street pedestrianization in urban districts: Economica impact in Spanish cities” 10, analiza a
influencia da peonalizacion do espazo urbano nos ingresos dos comercios comerciantes polo mildo
circundantes, a partir da estimacién do volume de vendas obtidas a través da recompilacion de datos de
transaccions. Dos resultados do estudo concliese que as tendas situadas en contornas peonis tenden a
rexistrar un maior volume de vendas que as tendas situadas en contornas non peonis, sendo a densidade
de tendas da contorna peonalizada un factor crave, mentres que a localizacion xeografica é un factor
insignificante.

Este estudo proporciona evidencias de que as persoas prefiren un ambiente amigable para os pedns a un
orientado aos vehiculos. As rlas peonis poden producir un cambio na experiencia de compra, dunha
compra orientada a obxectivos (desprazarse unicamente para a compra de artigos planificados
previamente) a unha compra orientada @ experiencia (desprazarse para comprar e/ou actividades sociais,
como pasear ou tomar un café), aumentando desta maneira a vitalidade urbana e a interaccion social.

18.4.3. Conclusidns

Da analise realizada, pddese concluir o seguinte:

* As ZBE exponse en zonas has que xa se realizaron actuacions de peonalizacions e restricions de
acceso a vehiculos, polo que son zonas que xa se estan adaptando ao cambio de mobilidade que
resultara coa implantacion das ZBE.

* Son zonas nas que existen alternativas ao vehiculo privado, cunha axeitada cobertura de
aparcadoiros subterraneos e transporte publico.

6 Waltham Forest Council. (2015). Early Engagement perception surveys and results. Retrieved
November 15, 2021, from http://enjoywalthamforest.co.uk/lea-bridge-road/early-engagement-perception-

surveys-and-results/

7 Espaces mobilités, Sonecom. (2011). Etude de I'accessibilité des commerces dans la Région de Bruxelles-

Capitale. Retrieved November 15, 2021, from https://www.gracg.org/sites/default/files/
enquete commerces.pdf

8 Clty of Copenhagen. (2014). Blcycle Account 2012 Retrleved November 15, 2021, from https://
s/kk pub2/ind =

9 von Schneidemesser, Dirk, Betzien, Jody. (2021). Local Business Perception vs. Mobility Behavior of
Shoppers: A Survey from BerI|n Retrleved November 15, 2021, from https: ﬂndln spress.org/article

10 https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S026427512100367X?via%3Dihub
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Son numerosos os estudos 0os que demostran o impacto positivo que ten sobre o comercio, zonas
libres de vehiculos, debido a que son ambientes mais agradables, mais seguros, e con menor
contaminacién. En Vigo, importantes zonas comerciais, sitlanse en vias pacificadas, como a Rua do
Principe, a Rua Urzaiz, ou as ruas do Casco Vello.

Gran parte dos establecementos comerciais localizados, polo tipo de compra ou servizo que
ofrecen, non requiren que o cliente acuda en vehiculo privado (por exemplo, tendas de
electrodomésticos). Ainda asi, hoxe en dia os comercios ofrecen soluciéns para poder levar os
produtos adquiridos directamente a casa do consumidor, podendo solicitar autorizacion para circular
coa mercadoria para a sta entrega.

En relacion co anterior, no caso de traballadores que pola natureza dos seus traballos deban acudir
no seu propio vehiculo ao interior das ZBE, tamén se contemplard na ordenanza autorizacions de
acceso polo que non existird ningln tipo de impacto para gremios como os electricistas,
fontaneiros, pintores, ou similares.

Por todo o comentado, pdédese concluir que o impacto das ZBE serd asumible, e non se prevé que poida
afectar de maneira desigual a ninguin gremio.

. ]
SRS
a a
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18.5.Consecuencias do Establecemento das ZBE para os grupos sociais de maior

vulnerabilidade

A implantacion das ZBE presenta unha serie de beneficios para o medio ambiente, a salde, e a sociedade
no seu conxunto, repercutindo especialmente de maneira positiva en grupos vulnerables como os ancians,
0s nenos ou aquelas persoas con limitacions de mobilidade.

No en tanto, unha ZBE pode transformar o modelo da mobilidade dunha cidade, afectando especialmente a
aqueles colectivos con menor facilidade de adaptacion ante estes cambios. Un dos colectivos a destacar, e
sobre o que se centrara esta analise, € o da poboacion con maior vulnerabilidade econdmica, xa que poden
ter problemas & hora de renovar o seu vehiculo por un que sexa apto para poder circular polas zonas
restrinxidas. Como se viu na analise custo-beneficio, tratase dun importante desembolso que non todos se
poden permitir.

18.5.1. Identificacion de colectivos de maior vulnerabilidade econdmica

En primeiro lugar identificaronse as zonas de Vigo nas que se concentra este grupo. Para iso, consultaronse
varias fontes:

* Niveis de renda bruta media por fogar, a nivel de seccién censal, no ano 2021 (INE).
* Atlas da Vulnerabilidade Urbana (MVAU).

A primeira fonte permite identificar a concentracion de poboacion con menor poder adquisitivo, e que por
tanto, teran maiores dificultades & hora de adaptarse a ZBE.

En canto ao atlas do Mitma, permite identificar aqueles barrios de maior vulnerabilidade, tendo en conta
outros factores como o nivel de estudos, o estado da vivenda ou a situacién de desemprego. Ademais,
tamén permite identificar a concentracion de poboacion nacida en paises non pertencentes a UE-14.

18.5.1.1. Nivel de renda bruta por fogar

A distribucion por niveis de renda bruta por fogar preséntase de maneira desigual, sendo as secciéns
censais proximas a zona da ZBE Calvario as que presentan os niveis mais baixos.
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Renta media por hogar. 2021
I 26.000 - 32.000 €

[ 32.000 - 36.000 €

[ 36.000 - 42.000 €

1 42.000 - 50.000 €

[ 50.000 - 70.000 €

I >70.000 €

Ilustracion 11. Renda media por fogar 2021 en Vigo. FONTE: Elaboracién propia a partir de datos do INE

18.5.1.2. Barrios vulnerables

O Atlas de Vulnerabilidade identifica 8 Areas Estatisticas Vulnerables en Vigo, duas deles catalogados cun
nivel de severidade de grao 2 (sendo o grao 4 o de maior severidade). Doutra banda, s¢ identificase unha
Area Estatistica con concentraciéns significativas de poboacion inmigrante.

ASINADO POR: XEFE AREA SEGURIDADE E MOBILIDADE - ( ANTONIO VIVERO MIJARES ) 19/12/2025 15:41:23

Pode validar e/ou obter copia electronica do documento utilizando o cédigo QR da esquerda ou o codigo de
verificacién na direccién http://www.vigo.org/csv

(@)
©
©
% Paxina 199 de 255
© " Plan de Financiado por
3 ) i CONCELLO
o m R e . IE; i Recipamdin; - la Unién Europea | “pe'y <0 .
-E % ‘ y Resiliencia NextGenerationEU
()
E Copia do documento - Concello de Vigo Data impresion: 07/01/2026 12:19 | Paxina 67 de 123
8 142482-210 CSV: A9AFDC-8B49DB-4H228B-AZAWHZ-FXKSQD-FD
o
()]



https://sede.vigo.org/expedientes/formularios/consulta_csv.jsp
https://sede.vigo.org/expedientes/formularios/consulta_csv.jsp

ASINADO POR: XEFE AREA SEGURIDADE E MOBILIDADE - ( ANTONIO VIVERO MIJARES ) 19/12/2025 15:41:23

Documento asinado

ZONAS DE BAIXAS EMISIONS VIGO
de Vitela

(] 7
Puerto de. Vigo y su

ria

Vigo

O Rosal' Areeiro
Florido

Pardavila

Pasén
Cidadelle
N
Solaia
Porto Cabe
Ermide
Goleta
Candean de
ARoteade, . Ariba; Freiria
Amba
O Carballal
Ameal
. Aerop:
Requeixo, eron
Camb
[ N-556

o o< Laxe .Gandariﬁa e
ATelleira (-frn O Ane ' /0 Cotifio
i Baruxa A Portela di Os Cas
Ponte Pereird :2:::;:"'0 R AMouteira Pux:irzs &
Suolvido Ferreiras Os Freires EP-260
Ribas ADevesa  Eixén Saa Mosteiro Paio ! Bosende Pedreira
By Ribelas Carbailo 2
“irm Balvis  Macal Abalde s oneld gl OlPouss
Balsa ABarxa WahA A ALas ha ﬁrgandara As Chans Ranc oz
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Tlustracion 13. Areas Estatisticas concentracidn poboacion inmigrante. FONTE: Atlas da Vulnerabilidade Urbana
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18.5.2. Andlise de impacto das ZBE

A modo de resumo, as seguintes zonas son as que presentan unha maior vulnerabilidade econdémica.

Téfiense en conta aquelas zonas con niveis de renda por fogar inferiores aos 32.000€ brutos, as Areas

Estatisticas Vulnerables cun nivel de severidade de tipo 2, e as Areas Estatisticas con concentracions

significativas de poboacion inmigrante.
\/;/q

aQ

ZBE Bouzas
[ ———

i 225

T3 Perimetros ZBE ’
ZONAS VULNERABLES
[ Area Estadistica Concentracion de Inmigrantes

/ I Area Estadistica Vulnerable - Severidad I
I Zonas con niveles de renta por hogar < 32.000€

2 T AR

Tlustracion 14. Areas Vulnerables. FONTE: Elaboracién propia

Como se pode apreciar, estas zonas repartense por todo Vigo, algunhas delas situandose en zonas
adxacentes as ZBE, e que por tanto, previsiblemente non necesariamente débense de desprazar en
vehiculo privado para poder acceder.

Estudouse de maneira pormenorizada cal € a relacion que presentan estas zonas con cada unha das ZBE.
Para iso, obtivose do modelo de trafico realizado, cantas viaxes en vehiculo privado realizanse desde as
zonas vulnerables cara as ZBE, e cal € a sUa representacion respecto do total de viaxes que se realizan
desde cada zona vulnerable.

413
Tipo de zona 43 ds Calvari s Total ZBE Total Xeral
Centro Praza o Bouzas

1 NRB 1,8% 0,4% 0,2% 2,4% 4,8% 2.566
20 AEV-II 0,4% 0,1% 5,1% 0,1% 5,7% 2.798
23 NRB 2,2% 2,7% 0,8% 0,0% 5,7% 6.877
24 NRB 1,4% 1,2% 2,8% 0,0% 5,4% 7.540
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y4:13
Tipo de zona i3 . Total ZBE Total Xeral
Centro za

28 AE-IN 8,8% 0,1% 0,1% 1,0% 10,0% 2.807
32 AE-IN 4,6% 0,0% 0,0% 0,2% 4,7% 4.895
39 NRB 6,2% 0,0% 0,2% 1,5% 7,9% 5.371
44 NRB 1,0% 0,0% 1,7% 0,0% 2,8% 2.202
74 AEV-II 0,6% 0,8% 0,6% 0,9% 3,0% 4.615
75 NRB 1,6% 0,4% 0,4% 1,2% 3,7% 1.034
79 AEV-II 0,7% 0,4% 0,7% 0,5% 2,3% 4.079
80 AEV-II 0,5% 0,2% 0,4% 1,2% 2,3% 2.542
81 AEV-II 2,6% 0,5% 0,1% 2,1% 5,4% 462

82 AEV-II 3,0% 0,6% 1,0% 0,0% 4,6% 4.829
83 AEV-II 1,6% 0,8% 0,6% 0,0% 3,0% 4.182
85 NRB 1,2% 0,3% 5,7% 0,0% 7,1% 5.232
93 NRB 2,5% 0,2% 7,7% 0,0% 10,4% 700

95 NRB 2,0% 0,2% 2,9% 0,0% 5,0% 3.455
98 NRB 3,1% 0,4% 2,5% 0,0% 6,0% 3.713

Taboa 49. Relacion de mobilidade das zonas vulnerables coas ZBE. FONTE: Elaboracién propia

*NRB = Nivel de Rendas Baixas; AEV-II = Areas Estatisticas Vulnerables de severidade 2; AE-IN = Area Estatistica con concentracions
significativas de poboacion inmigrante.

Como se pode apreciar, non existe unha elevada relacion de mobilidade entre as zonas vulnerables e as
ZBE. As zonas analizadas cunha representacion de viaxes cara as ZBE de igual ou superior ao 10% sobre o
total de viaxes que realizan, son zonas contiguas a devanditas zonas, polo que os desprazamentos se
poden substituir, polo xeral, por modos non motorizados.

Por aclarar, estas viaxes que se analizan, non tefien en conta o lugar de residencia da persoa, é dicir, que
dos 2.566 viaxes que salguen desde a zona 1, non tefien que ser necesariamente residentes desa zona, e
por tanto, persoas vulnerables. Por iso, o impacto sera menor que o indicado na taboa de arriba.

Doutra banda, cabe ter en conta os motivos de acceso as ZBE. Tal e como se desprende da enquisa
realizada, o motivo de compra ou lecer é o mais destacado, e para o cal non se prevé ningln tipo de
exencion ou autorizacién. Tamén se destacaban as viaxes para acudir ao seu negocio ou posto de traballo.
Neste caso, si que se contempla algln tipo de autorizacién a aqueles vehiculos de empresa.

Non se detectou ningunha zona vulnerable no interior das ZBE, no en tanto, os residentes teran libre
acceso de circulacion polas zonas restrinxidas.

18.5.3. Consecuencias

A modo de resumo, detectaronse zonas en Vigo nas que a poboacion residente pode ter maiores problemas
a hora de afrontar unha substitucién prematura do seu vehiculo. No en tanto, o parque automobilistico de
Vigo sitUase ao redor dos 11 anos, e a taxa de renovacién en Vigo estd a aumentar desde 2016, co que de
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maneira natural, o parque vehicular esta a renovarse. Coa entrada de novos mercados en Espana, cada vez
€ mais alcanzable a compra dun vehiculo de baixas emisions, facilitando asi a adquisicién deste tipo de
vehiculos.

Aquelas persoas que non poidan acceder as ZBE ao non contar con ningunha excepcion, e o seu vehiculo
non dispona do distintivo ambiental axeitado, en caso de ter que substituir o seu vehiculo, deberia facelo
por un con etiqueta 0 ou ECO. Ainda que se trata dun gran desembolso econdémico, é un gasto xa
planificado para aquelas persoas que pola sua idade, tefian que adquirir un novo vehiculo no futuro. As ZBE
estarian a avanzar a decision destas persoas. No en tanto, a formulacion de restricions realizase por fases,
polo que a maior parte dos vehiculos deberanse cambiar no ano 2030, o que deixa un tempo prudencial
para a adaptacion.

Débese de ter en conta a que tipo de desprazamentos afectara principalmente & poboacion, sendo os
desprazamentos de compras ou lecer, os desprazamentos mais recorrente cara as ZBE. Tamén se destaca
0s que acudan ao seu posto de traballo. Para os primeiros, non seria de esperar que decidisen proceder a
substitucion do seu vehiculo, xa que poden acceder a outras zonas de Vigo nas que non existan restricions
para satisfacer as suas necesidades de compra ou lecer. Para os segundos, si que poden verse mais
afectados, xa que non parece viable cambiarse de traballo por non poder acceder en vehiculo.

En relacion co anterior, prevese o outorgamento de autorizacions de caracter puntual para algins gremios
que, pola sua natureza, requiren dun vehiculo para poder desenvolver o seu traballo, como vehiculos de
mudanzas, de obras, de mantemento, ou vehiculos que acceden a talleres, entre outros.

No en tanto, existen alternativas para poder acceder as ZBE sen a necesidade de facelo en vehiculo privado
até o punto de destino:

Por unha banda, existe unha rede de parkings aos que se podera acceder sen ningun tipo de restricion. No
en tanto, deberan abonar un importe que en caso dos traballadores sera recorrente, co que supora un
importante gasto a ter en conta. Para mitigar este impacto, pddense buscar formulas para aplicar descontos
para aquelas persoas traballadoras que acrediten estar en situacién de vulnerabilidade econdmica.

Tamén se debe de ter en conta o transporte publico da cidade. Todas as zonas vulnerables analizadas estan
conectadas a rede de transporte publico, o que lles permita acceder as ZBE sen dificultades. Ademais,
aquelas persoas empadroadas en Vigo que estean a cobrar o subsidio por desemprego ou a renda activa de
insercion, tenen desconto no prezo da viaxe.

A distribucion de paradas de transporte publico, asi como dos aparcadoiros subterraneos, presentan, polo
xeral, unha cobertura axeitada nas ZBE, o que facilita realizar a Ultima etapa da viaxe a pé. Igualmente, a
maioria das zonas vulnerables identificadas, estan situadas nos arredores das ZBE, podendo acceder sen
maiores problemas a pé.

Por ultimo, as zonas vulnerables identificadas non gardan unhas fortes relacions de mobilidade coas ZBE
expostas, polo que non se espera un elevado impacto nos grupos vulnerables.
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19.ANALISE DE IMPACTO SOCIAL, XENERO E DISCAPACIDADE

De acordo co RD 1052/2022, realizase a seguinte analise de impacto social, de xénero e de discapacidade,
con especial énfase nos grupos sociais de maior vulnerabilidade, tanto desde a perspectiva de beneficios
para a saude como de limitacién individual da mobilidade.

Tratase, por tanto, de xustificar que os impactos positivos e negativos da implantacion das ZBE,
distribllense sen ninglin rumbo socio-econémico, nin de xénero.

Estes impactos publicitaranse nas campafias de comunicacion e sensibilizacion a realizar.

19.2.Analise de Impacto Social

Neste apartado procédese a estudar de que maneira pode afectar a implantacion da ZBE, as persoas mais
vulnerables, considerando nenos, persoas maiores (mais de 65 anos) e persoas en risco de exclusion social.

Para iso, en primeiro lugar débese identificar as caracteristicas do tipo de sociedade que interactia coa ZBE
de Vigo. Estudando os datos demograficos proporcionados polo INE, pdédense obter as seguintes graficas:

ZBE CENTRO 7.287 16% 43% 22% 19%
ZBE PRAZA PORTUGAL 1.016 12% 44% 21% 23%
ZBE CALVARIO 5.036 16% 38% 22% 25%
ZBE BOUZAS 2.898 20% 38% 23% 20%
TOTAL ZBE 16.237 16% 41% 22% 21%
TOTALVIGO 292.374 17% 37% 22% 24%

Taboa 50. Distribucion por idade. FONTE: Elaboracion propia a partir de datos do INE

ZBE CENTRO 7.287 3.506 48% 3.782 52%
ZBE PRAZA PORTUGAL 1.016 458 45% 558 55%
ZBE CALVARIO 5.036 2.288 45% 2.748 55%
ZBE BOUZAS 2.898 1.390 48% 1.508 52%
TOTAL ZBE 16.237 7.642 47% 8.595 53%

TOTAL VIGO 292.374 137.820 47% 154.554 53%

Taboa 51. Distribucién por xénero. FONTE: Elaboracién propia a partir de datos do INE
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100 y mas anos
95 a 99 anos
90 a 94 anos
85 a 89 anos
80 a 84 anos
75a79anos
70 a 74 anos
65 a 69 anos
60 a 64 anos
55 a59anos
50 a 54 anos
452 49 anos
40 a 44 anos
35a39anos
30 a 34 anos
25a 29 anos
20 a 24 anos
15a 19 anos
10 a 14 anos

5a9anos
0a4anos

7,5%

Mujeres
B Hombres

0,0% 7,5%

Ilustracion 15. Pirdamide de poboacion de Vigo.

FONTE: Elaboracion propia a partir de datos do INE

A vista da distribucion da poboacion segundo o seu rango de idade, como é de esperar, é a poboacion
activa a mais representativa e a que terda que facer un maior esforzo de adaptacion, en especial a

poboacién comprendida entre os 40 e os 59 anos.

No en tanto, xeralmente, tratase dun colectivo cunha

maior resiliencia ante un cambio no seu comportamento a hora de desprazarse, polos seguintes motivos:

ASINADO POR: XEFE AREA SEGURIDADE E MOBILIDADE - ( ANTONIO VIVERO MIJARES ) 19/12/2025 15:41:23

- Maior poder adquisitivo e aforros dispofiibles. Ao atoparse laboralmente activos, poden facer fronte

con mais facilidade & compra dun vehiculo novo. Ademais, normalmente traballaron durante varios
anos, o que lles permitiu aforrar para afrontar grandes investimentos.

Maior resiliencia ao cambio nos habitos de desprazamentos. No caso de ter restrinxido o acceso e
non poder acceder & compra dun novo vehiculo, no caso de necesidade de acceso ao interior da
ZBE, tefien menos dificultades & hora de facelo con outras alternativas sostibles: maior facilidade
para desprazamentos longos a pé, posibilidade de desprazarse en bicicleta, ou maior facilidade para
usar o transporte publico.

Ademais, polas dimensions das zonas expostas, aquelas persoas que tefian restrinxido o acceso, e pola
causa que sexa, necesita facer uso do seu vehiculo privado, cabe comentar o seguinte:

Excepto na ZBE Bouzas, o resto de zonas disponen dunha serie de aparcadoiros subterraneos
publicos (ben no seu interior ou no seu perimetro) aos que se podera acceder sen ningun tipo de
restricion (9 en ZBE Centro, 2 en ZBE Praza Portugal, 3 en ZBE Calvario). E dicir, unha persoa con
orixe ou destino algun dos aparcadoiros subterraneos situados no interior das ZBE, podera circular
sen ningun tipo de restricion, sen importar cal sexa o distintivo ambiental do seu vehiculo.

Actualmente, tratase de zonas onde, en menor medida, xa se expuxeron medidas de restricion de
acceso, e onde se limitaron as prazas de aparcadoiro gratuitas en superficie. Sé existen prazas de
aparcadoiro sen ningunha restricion na ZBE Bouzas (aproximadamente 265 prazas no interior) e na
ZBE Calvario (aproximadamente 14 prazas). Por tanto, sé en Bouzas haberd unha reducion
considerable de prazas libres. No en tanto, conta con importantes bolsas de estacionamento no seu
perimetro.
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Tlustracion 16. Prazas de aparcadoiro libres en superficie en Bouzas e Calvario. FONTE: Elaboracion propia

- A vista da situacion actual das prazas de aparcadoiro, dedlicese que actualmente, os visitantes das
ZBE deben estacionar en gran parte dos casos nos aparcadoiros subterraneos, na zona XER da
Zona centro, ou nas poucas prazas de Bouzas. Ou ben estacionar nas bolsas de estacionamento
libres existentes nos perimetros das ZBE.

Por iso, a implantacién das ZBE non vai supor un importante cambio respecto da situacion actual,
Xa que tanto residentes como usuarios de parkings subterraneos teran permitida o acceso, e o
resto de visitantes que non queiran pagar por estacionar, a Unica opcion que teran é estacionar nas
proximidades das ZBE onde si que existen prazas libres en superficie, tal e como se esta facendo na
actualidade (excepto talvez en Bouzas, onde hai un maior nimero destas prazas).

- En relacién co punto anterior, engadir que as dimensions das ZBE son adecuadas para acceder a pé
en pouco tempo, desde o perimetro até calquera punto da mesma, polo que para unha persoa sen
problemas de mobilidade, non debe supor ningln impedimento. Nas seguintes imaxes podese
observar os tempos de acceso desde calquera punto, a un punto central das ZBE no caso de
desprazarse a pé. Como se ve, o rango de 5-10 minutos abarca a totalidade de todas as ZBE.
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T3 Perimetro ZBE
ISOCRONA ZBE CENTRO
5 minutos
10 minutos
7 15 minutos

5 minutos
10 minutos
7 15 minutos

Tlustracion 18. Tempos de desprazamentos a pé en ZBE Praza Portugal. FONTE: Elaboracion propia
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IC_5 Perimetro ZBE
ISOCRONA ZBE CALVARIO
5 minutos
) 10 minutos
7 15 minutos

IC3 Perimetro ZBE
ISOCRONA ZBE BOUZAS
5 minutos
10 minutos
7 15 minutos

Tlustracion 20. Tempos de desprazamentos a pé en ZBE Bouzas. FONTE: Elaboracidn propia

Doutra banda, a poboacién verase beneficiada pola reducién de vehiculos polos seguintes motivos:
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- Reducion das emisions de Gases de Efecto Invernadoiro.

- Mellora da calidade do aire respirado, que reducira o nimero de mortes prematuras e enfermidades
atribuibles a mala calidade do aire.

- Reducién da contaminacién acustica, grazas a que haberda menos vehiculos en circulacién, pero
tamén & renovacion do parque vehicular, cun aumento de vehiculos eléctricos e hibridos, menos
ruidosos que os vehiculos convencionais.

- Mellora da seguridade viaria, reducindo o risco de accidentes.

- Mellora do servizo de transporte publico urbano de Vigo. Ao reducirse os vehiculos en circulacion,
mellorara a velocidade comercial do servizo, reducindo os tempos de desprazamentos e mellorando
a fiabilidade do mesmo. Este feito pode traducirse nun aumento de usuarios, por tanto aumento de
ingresos, que permitira reinvestir para mellorar outros aspectos como informacién ao usuario ou
mobiliario.

Como conclusién inicial, a implantacién das ZBE vai ter un baixo impacto negativo na poboacién, e
especialmente nos visitantes as ZBE. A continuacion, analizanse con maior detalle aqueles colectivos que
poden verse afectados en maior medida pola implantacion da ZBE, e que por tanto deberanse atender as
suas necesidades.

19.2.1. Nenos

Analizando a informacion demografica, a poboacion mais nova (considerando até os 19 anos), € a menos
representativa no interior da ZBE, do mesmo xeito que ocorre na cidade de Vigo. Non se detecta unha
concentracion de menores en ningunha das zonas expostas.

Neste caso, os problemas de acceso poden ser motivadas por desprazamentos catalogadas como “de
acompafiamento”, onde os familiares deben levar aos seus fillos en vehiculo privado a algin dos centros
situados no interior da ZBE.

Estudando a oferta de centros de ensino existentes no interior dalgunha das ZBE, tan s veriase afectada a
Escola Infantil Municipal — Casiano Martinez, na ZBE Bouzas, no que se ofertan prazas para nenos de 0 a 3
anos. Tratase dun centro onde os nenos son acompanados por algun familiar, e por tanto, poden ter un
impacto & hora de acceder en vehiculo privado. Ainda que non supora ningin impedimento para aqueles
residentes na ZBE Bouzas, o non residentes en posesion de vehiculo coa etiqueta restrinxida si que
poderian ter limitada a sta entrada.

En canto ao resto de zonas, a Escola Infantil Municipal Santa Marta e a Escola Infantil San Paio, situadas na
ZBE Centro, o seu acceso non se veria afectado xa que se accede polo perimetro da ZBE. Non se detecta a
existencia doutro tipo de centros educativos no interior das ZBE, nin tampouco outro tipo de centros que
supofian unha elevada atraccion de viaxes para a poboacion nova.

Por tanto, pddese concluir a implantacién das ZBE teran un baixo impacto para os nenos.

Doutra banda, aqueles que residan na ZBE beneficiaranse da reducion de vehiculos privados, o que lles
permitira transitar con maior seguridade e comodidade, ademais de poder crear novas zonas de xogos.

Ademais, cabe destacar que o transporte publico urbano de Vigo, é gratuito para os menores de 4 anos, e
existe unha tarifa reducida para os estudantes matriculados nun centro de Infantil, Primaria, Secundaria ou
Formacion Profesional de Vigo. Coa implantacion das ZBE, é de supor unha mellora do servizo,
especialmente en canto & reducion nos tempos de viaxe, co que pode supor un atractivo para realizar os
desprazamentos en transporte publico en caso de acceso restrinxido en vehiculo privado.
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19.2.2Persoas maiores

A distribucion por idade aseméllase nas 4 zonas expostas ao total da poboacién de Vigo, polo que non se
detecta unha elevada concentracion de persoas maiores en ningunha das ZBE expostas. No en tanto, da
piramide de poboacion, podese afirmar que a poboacion vai sufrir un importante envellecemento nos
proximos 15-20 anos, co que a distribucion tendera a aumentar a porcentaxe de persoas maiores.

E o colectivo de persoas maiores o que pode presentar maiores problemas & hora de adaptarse a restricions
vehiculares, xa que, por xeneral, adoitan presentar maiores problemas que limitan a sta mobilidade, e que
por tanto, requiren do uso do vehiculo privado para poder desprazarse, polo que se debe prestar especial
atencidn para que a stia mobilidade cotia non se vexa afectada.

Da enquisa realizada, obsérvase que o 35% dos enquisados de mais de 64 anos que tefien implicacion con
algunha das ZBE, utilizan o coche como modo de acceso.

| g

e Coche A pé e Taxi Autobus

Tlustracion 21. Modo de acceso as ZBE. Persoas maiores de 65 anos. FONTE: Enquisa online Proxecto ZBE Vigo

Tal e como contemplara a ordenanza, aquelas persoas maiores de 65 anos que residan no interior da ZBE,
non tera ningun tipo de restricion, polo que a sla mobilidade non se vera afectada e poderan acceder e
circular co seu vehiculo privado. Para aquelas persoas maiores de 65 anos non residentes, poderan acceder
si 0 seu vehiculo é apto segundo o distintivo ambiental, ou si presenta problemas de mobilidade reducida.

No interior da ZBE non se detectan centros cunha alta atraccion de persoas maiores. A destacar o Centro
de Saude de Casco Vello, situado na Praza da Constitucion, € un centro que da servizo principalmente aos
residentes de Casco Vello, polo que a implantacion da ZBE non debe alterar o seu acceso. Ainda asi, cabe a
posibilidade de que exista parte da poboacidén que non resida no interior da ZBE Centro, e estea asignada a
este centro de salde. Para evitar esta incongruencia, poderiase expor unha re asignacion a outros centros
de saude (por exemplo, o Centro de Salde Rosalia de Castro sitlase a 10 minutos de distancia a pé do
Centro de Saude de Casco Vello), ou ben, contar coa autorizacion correspondente para poder acceder.

Doutra banda, poderiase estudar a posibilidade de permitir o acceso a aquelas persoas que estean a cargo
de persoas en situacion de dependencia, e requiran desprazarse as ZBE para o seu coidado.

E por iso que coas excepcions expostas, o impacto negativo sobre o colectivo de persoas maiores sera
asumible.

En contraposicion, grazas & implantacion da ZBE e as slas medidas asociadas, conseguirase un maior
espazo destinado ao pedn, que terd un impacto positivo especialmente para as persoas maiores, xa que
poderan desprazarse con maior comodidade e seguridade, ademais de crearse zonas de estancia onde
poder reunirse e socializar.

Ademais, aquelas persoas que adoitan facer uso do transporte publico, veran como mellora o servizo (a
parte de polas medidas que se implanten, a reducion de trafico mellorara a velocidade comercial do
servizo). Unha boa medida que vén aplicando en Vigo co fin de incentivar o uso do transporte publico, € a
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de ofrecer cartons de transporte gratuitas a aquelas persoas que reciban unha pension anual inferior ao
salario minimo interprofesional, ou a gratuidade para as persoas PMR e 0 seu acompafiante.

19.2.3. Persoas en risco de exclusidon social

Unha das opciéns que ten a poboacién con restricién de acceso, para acceder e circular por unha ZBE, é a
de adquirir un novo vehiculo que si cumpra coa etiqueta ambiental. No en tanto, para gran parte da
poboacidn, non se pode permitir renovar o seu vehiculo.

Analizando os datos econdmicos de Vigo, a renda media por fogar en 2021 sitlase por encima dos niveis da
provincia, da comunidade auténoma e da media nacional, cunha variacién positiva do 12% desde 2015. En
canto a renda de cada unha das zonas, a ZBE Centro é a que presenta maiores niveis de renda, mentres
que a ZBE Calvario presenta niveis inferiores @ media provincial, autonémica e nacional. No en tanto, a
renda no interior da ZBE non é de relevancia xa que os residentes teran garantido o acceso.

ZONA 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021  2021-2015

ZBE CENTRO 37.370 38.355 40.439 43.717 43.693 43.153 45.875 23%
ZBE PRAZA 37.013 35.844 35911 36.740 38.135 38.096 41.357 12%
ZBE CALVARIO  28.514 29.099 29.782 30.573 31.573 31.488 33.142 16%
ZBE BOUZAS 36.011 36.541 37.768 39.793 41.250 41.459 42.680 19%
VIGO 37.691 37.284 38.312 39.483 40.961 40.925 42.337 12%
PONTEVEDRA - 31.658 32.105 33.116 34.332 35.910 36.011 14%
GALICIA 31.393 32.134 33.039 34.318 35.815 35.857 37.267 19%
ESPANA 31.721 32.736 33.815 35.320 36.849 36.772 38.765 22%

Taboa 52. Renda media por fogar. Ano 2021. FONTE: Elaboracién propia a partir de datos do INE

Da analise realizada acerca das zonas que mais viaxes realizan cara a/desde cada unha das ZBE, puidose
concluir, por regra xeral, que as zonas contiguas as ZBE son as que mais viaxes representan. Por tanto,
visualizando o seguinte plano, no que se representa a renda media por fogar en cada unha das seccions
censais de Vigo, concliese que:

- A ZBE Calvario acceden un maior nimero de persoas con rendas baixas, mentres que pola contra, &
ZBE Centro e Praza Portugal acceden persoas con rendas altas. Nun nivel intermedio atépase a ZBE
Bouzas.

- Isto indica que os visitantes & ZBE Calvario poden ter maiores problemas a hora de adquirir un
novo vehiculo que cumpra coas restricions ambientais.
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Renta media por hogar. 2021
I 26.000 - 32.000 €

[ 32.000 - 36.000 €

1 36.000 - 42.000 €

1 42.000 - 50.000 €

[ 50.000 - 70.000 €

I >70.000 €

Tlustracion 22. Renda media por fogar 2021 en Vigo. FONTE: Elaboracién propia a partir de datos do INE

En canto & taxa de desemprego, de acordo cos datos proporcionados polo INE para o ultimo trimestre de
2023, a taxa de Vigo situabase en 13,06%, por encima dos niveis da provincia (10,41%), da comunidade
auténoma (9,15%) e da media nacional (11,76%), sendo ademais o segundo municipio galego de mais de
40.000 habitantes con maior nimero de paro rexistrado, s6 superado por Ferrol (14,61%).

14,00 %

10,50 %

7,00 %

3,50 %

0,00 %
Nacional Galicia

Pontevedra Vigo

Tlustracion 23. Cifras de paro 2023. FONTE: Elaboracidn propia a partir de datos do INE

No en tanto, a tendencia nos ultimos dez anos é & baixa, cunha diminucion do 50% respecto da taxa de

2013 (25,82%).
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A vista dos resultados, a ZBE Calvario € a zona a que acceden unha maior porcentaxe de poboacion con
rendas baixas, en comparacion co resto de zonas. No en tanto, como se expon na introducion, as ZBE son
aptas para que unha persoa poida aparcar no perimetro e poida facer o Ultimo traxecto camifiando, polo
gue non se considera que a implantacion da ZBE poida ser, polo xeral, un problema para a mobilidade diaria
das persoas con rendas baixas. Ademais, parte da poboacion que deba acceder por motivos de mobilidade
obrigada (traballo), poderase beneficiar dalgunha das excepcions que se plantexaran.

Doutra banda, da enquisa online realizada para o Proxecto de ZBE, obtivose que o modo de acceso
principal as ZBE para aquelas persoas en situacion de desemprego, € o acceso a pé (36%), sequido polo
coche (31%). Cabe destacar a alta porcentaxe de persoas en situacion de desemprego que acceden en

transporte publico (26%).

e Apie Coche e Autobus Bici/VMP Moto

Tlustracion 24. Reparticion modal de acceso as ZBE. Persoas en situacion de desemprego. FONTE: Enquisa online
Proxecto ZBE Vigo

Ademais, o servizo de autobUs urbano de Vigo ofrece un cartén destinado a persoas que cobren o Subsidio
de Desemprego ou a Renda Activa de Insercién, que permite & persoa usuaria facer uso do servizo por 0,43

€.
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19.3.Andlise de Impacto de Xénero

A actualizacion do PMUS de Vigo achega un par de datos de mobilidade relevantes & hora de caracterizar a
mobilidade segundo xénero. Analizando a reparticion modal, existe unha clara diferenza entre ambos os
xéneros, xa que os homes fan un maior uso do vehiculo privado, mentres que as mulleres se desprazan
mais a pé e utilizan mais o autobls urbano. Ademais, existe unha maior porcentaxe de mulleres que non
viaxan.

50

37,5

25

12,5 |

o I I i = _

Coche conductor Bus urbano Bicicleta Motocicleta Taxi Otros modos

W HOMES (%) MULLERES (%)

Ilustracién 25. Reparticion modal segundo xénero. FONTE: PMUS Vigo

Este resultado pddese explicar debido a que case a metade das mulleres que formaban parte do estudo,
non tinan disponibilidade de carné de conducir.

70
52,5
35

17,5

: []

Ten carné e dispdn de vehiculo Ten carné e non dispén de vehiculo

B HOMES (%) MULLERES (%)

Tlustracion 26. Dispoiiibilidade de carné e vehiculo. FONTE: PMUS Vigo

Dos resultados da enquisa online realizada para o Proxecto de ZBE de Vigo, obténense uns resultados
similares aos do PMUS. Destaca especialmente a diferenza entre a porcentaxe de mulleres que acceden ao
interior dalgunha das ZBE respecto dos homes camifiando ou en transporte publico. Pola contra, os homes
acceden mais as zonas de estudo en coche ou moto.
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50 %

38 %
25%

13%
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Coche Autobus Bici/VMP Vehiculo de reparto de mercancias

B % Home % Muller

Ilustracién 27. Reparticion modal de acceso as ZBE segundo xénero. FONTE: Enquisa online Proxecto ZBE Vigo

Observando o elevado nimero de mulleres usuarias do transporte publico, concliese que seran as
principais beneficiarias dunha esperada mellora no transporte publico.

As mulleres, polo xeral, adoitan desprazarse mais por motivos de coidados que os homes. Tal e como se
comentou anteriormente, tan s6 detéctase un centro de educacion no interior das ZBE, e sd un centro de
saude, polo que o impacto sobre as mulleres que se despracen por este motivo sera minimo.

Por Gltimo, destacar que as mulleres, segundo os resultados da enquisa realizada, son mais conscientes da
necesidade de levar a cabo este tipo de actuacions, sendo a porcentaxe de mulleres concienciadas superior
ao dos homes. A resposta de cal seria a forma de proceder en caso de ter restrinxido o acceso, a
porcentaxe de mulleres que optaria por desprazarse en modos activos ou en transporte publico, € maior
que a porcentaxe de homes, e en cambio, a porcentaxe de mulleres que ignorarian as restricions, € menor
que o dos homes. Concliiese por tanto que as mulleres tefien unha maior predisposiciéon a cambiar os seus
habitos de mobilidade que os homes.
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19.4.Andlise de Impacto na Accesibilidade

Segundo datos obtidos pola Conselleria de Politica Social e Xuventude da Xunta de Galicia, a provincia de
Pontevedra é a segunda en canto ao nimero de persoas con algun tipo de discapacidade fisica, cun total
de 73.722 persoas, sO superada pola provincia da Corufia, con 75.164 persoas (ano 2022)iL. A
discapacidade fisica supdn a tipoloxia de discapacidade mais representativa en Pontevedra, supondo o 55%
do total de persoas con discapacidade.

Respecto de Vigo, segundo o censo de 2022, case 30.000 persoas presentan algun tipo de discapacidade.
Ainda que non se ten o nimero de persoas con discapacidade desagregado segundo a tipoloxia, por
extrapolacion aos datos da provincia, podese estimar en 16.000 as persoas de Vigo que presentan algin
tipo de discapacidade fisica, o que supén o 5% da poboacion total de Vigo.

E por iso que, a ZBE de Vigo non debe supor un impedimento ou un esforzo adicional para a mobilidade
cotia deste colectivo.

Na actualidade, o nucleo urbano de Vigo conta con aproximadamente un total de 828 prazas de
aparcadoiro libres en superficie, destinadas para aquelas persoas en posesion do Carton de Estacionamento
para Persoas con Discapacidade. Destas prazas, o 11% sitUanse no interior das ZBE propostas (87 prazas).
Igualmente, tense que o 11% da poboacion do nicleo urbano de Vigo residira no interior das ZBE, polo
que se considera un nimero de prazas apropiadas.

As persoas con mobilidade reducida, en moitos casos non tefien unha alternativa real a desprazarse en
vehiculo privado, sen que lle supofia un esforzo extra. Ainda que o transporte publico urbano de Vigo esta
adaptado para PMR, e a cobertura de paradas no interior das ZBE poida ser adecuada en xeral, para un
PMR pode supor un esforzo extra.

Para facilitar a adaptacion, todos aqueles vehiculos adaptados ou conducidos por titulares do cartdén de
estacionamento para persoas con mobilidade reducida, estaran exentos de calquera limitacion de acceso e
circulacion.

Doutra banda, a mobilidade das persoas con discapacidade vira beneficiada directamente coa restricién do
resto de vehiculos, xa que se poderan mover con maior liberdade e seguridade polas vias internas das ZBE,
reducindo asi posibles conflitos e accidentes. Ademais, as actuacidns de transformacion do espazo urbano
realizadas, e que previsiblemente se seguiran realizando, permitiran unha mellora da accesibilidade
universal. Por exemplo, a creacién de plataformas Unicas, permite a eliminacién de beirarrlas estreitas
polas que dificilmente pode transitar unha persoa que requira de cadeira de rodas para desprazarse.
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Ilustracion 28. Exemplo de beirarrta inaccesible no inter

ior da ZBE Bouzas. Rua Martin Alonso Pinzén. FONTE: Google
Maps

Ilustracion 29. Exemplo de plataforma Unica no interior da ZBE Calvario. RUa Ledn. FONTE: Google Maps
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ZONAS DE BAIXAS EMISIONS VIGO
20.PROCEDEMENTOS PARA O SEGUIMENTO DO CUMPRIMENTO DOS OBXECTIVOS E

REVISION DAS ZBE

Unha das pezas fundamentais da implantacion das Zonas de Baixas Emisions radica en poder realizar un
seguimento da eficacia das mesmas, para poder rectificar ou incrementar algunhas das stas medidas de
restricion ou complementarias asociadas. Para iso, vaise a definir un sistema de seguimento baseado en
indicadores.

20.1.Fontes de informacion

Para obter uns datos fiables de cada un dos indicadores de seguimento que se definan, é importante contar
con fontes de informacion igualmente fiables e cunha adquisicion e procesamento de datos o mais rapidas
posible. A continuacion, detallanse algunhas delas:

20.1.1. Estacions de calidade do aire

Son fundamentais para a obtencion de calquera dos indicadores ambientais. No periodo de monitorizacién
das ZBE cdntase con 8 estacions ambientais, 4 existentes pertencentes a rede da Xunta de Galicia (Coia,
Lope de Vega e as 2 da factoria de Stellantis) ademais das 4 novas que van establecerse no marco das
ZBEs, cuxas caracteristicas se detallaron no apartado correspondente ao proxecto de instalacion de
elementos tecnoldxicos necesarios para o funcionamento das ZBE.
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Figura 148: Localizacién das novas estacions de calidade do aire
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IDE Nova estacion Direccion Latitude Lon):tud
1 Bouzas Alameda Suarez Llanos 2 42.224290 | -8.753077
2 Universidade Praza de Xoan XXIII 42.227702 | -8.733939
3 | Urzaiz-Praza Portugal Rua de Urzaiz 11 42.235510 | -8.718995
4 Praza de Espafa Rua de Porto Rico 21 42.229093 | -8.718935

Taboa 53: Localizacion das novas estacions de calidade do aire

Estas estacions contan coa vantaxe de que ofrecen informacion practicamente en directo, podendo alertar
aos xestores da ZBE en caso de incremento repentino das inmisions de calquera contaminante, asi como
rexistrar nunha base de datos todos os valores horarios dos mesmos, para poder calcular as superaciéns
dos diferentes limites legais e verificar o cumprimento dos obxectivos ambientais.

Asi mesmo, as 4 estacions de nova planta contan con sonémetros, que de igual maneira rexistran o nivel de
ruido en directo, tendo especial utilidade para verificar que os niveis medios de ruido redicense
paulatinamente tras a implantacion das ZBEs.

20.1.2. Equipos de control de acceso a ZBE

Os equipos lectores de matricula instalados nas portas de entrada e saida as ZBE poden achegar
informacion de utilidade de face a xestion das mesmas, tal e como:

* Numero de usuarios non autorizados
* Distribucion de etiquetas ambientais

Esta informacion destaca pola sta facilidade de obtencion e permiten cofecer detalles sobre os vehiculos
que acceden as ZBE. A modo ilustrativo mdstranse os equipos lectores de matriculas situados nas portas de
entrada e saida da ZBE Centro, asi como aqueles equipos que se van a dispor en entradas de parkings:
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Figura 149: Puertas de entrada e saida & ZBE Centro

20.1.3. Equipos de deteccién de vehiculos

Os equipos de aforamento de vehiculos actualmente en funcionamento en Vigo, asi como os aforadores
modais de nova implantacion, constitien unha fonte de informacién moi valiosa en termos de mobilidade e
para verificar que alglns dos efectos perseguidos polas ZBE en canto a cambio modal estan a darse.

A continuacion, mostranse as localizacions tanto dos equipos de deteccion actualmente en funcionamento

como aqueles de nova implantacion:
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Figura 150: Localizacion dos equipos de deteccion de vehiculos ou aforamento

20.1.4. Inventario xeorreferenciado da oferta de mobilidade

Cara a caracterizar aspectos importantes en canto a mobilidade urbana, resulta de utilidade dispor dun
inventario xeorreferenciado de aspectos talles como zonas de carga e descarga, bolsas de aparcadoiro,
lifas de transporte publico, infraestrutura ciclista ou puntos de recarga para vehiculos eléctricos.

O feito de manter este inventario actualizado, permite obter de forma case automatica diferentes
indicadores relacionados coa mobilidade, permitindo monitorizar a evolucién na cidade de diferentes
aspectos.

20.1.5. Ferramentas de modelado

O modelo calibrado de trafico da cidade pode ser actualizado con valores actualizados de intensidade de
trafico, cambios no viario ou cambios nas restricidns asociadas as ZBE. Desta forma pddense obter
facilmente valores actualizados de vehiculos por quildmetro percorridos na cidade, clave para avaliar o
efecto das ZBE no obxectivo de reducion de vehiculos por quildmetro en vehiculo motorizado privado
establecido para 2030 polo PNIEC.

20.1.6. Enquisas de preferencia declarada

Para actualizar un dos indicadores obrigatorios segundo o RD 1052/2022, concretamente o correspondente
a porcentaxe modal en vehiculo privado, é necesario, para cada avaliacidn, realizar unha serie de enquisas
de preferencia declarada.

Nestas enquisas, preglntase polos habitos de transporte basicos da cidadania, indicando cal é o seu medio
de transporte preferente para realizar os seus desprazamentos diarios.

Desta maneira, coa mostra estatistica axeitada, é posible determinar con exactitude as porcentaxes modais
relativos a cada modo de transporte na cidade. Estas enquisas poden ser presenciais, por via telefénica ou
mesmo online.
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Para obter informacién necesaria para os indicadores de seguimento, é imprescindible en ocasions recorrer
a consultas e bases de datos proporcionadas por organismos alleos ao Concello de Vigo.

Un exemplo claro neste sentido é a base de datos de etiquetas ambientais da DXT, libre de uso para
calquera cidadan, a cal é a ferramenta fundamental para caracterizar ambientalmente o parque circulante
da cidade.

20.2.Definicidn de indicadores de seguimento

20.2.1. Indicadores obrigatorios segundo RD1052/2022 asociados a obxectivos

Estes indicadores son os esixidos como minimo, no artigo 12.3 do RD 1052/2022, e por tanto deben
incluirse obrigatoriamente no sistema de seguimento das ZBE.

20.2.1.1. Indicadores de calidade do aire

Entre estes indicadores obrigatorios, polo que respecta a calidade do aire, o RD 1052/2022 obriga a
monitorizar as concentracions de didxido de nitroxeno, en concreto a evolucion tanto dos valores limite
horarios (VLH) e anual (VLA) respecto ao RD 102/2011, os valores intermedios para 2030 da Comision
Europea e as directrices da OMS:

DESCRICION ORIXE DATOS METODOLOXIA DE CALCULO

Adquisicion directa dos datos por
Di6éxido de nitréxeno (NONz). | Estacions de calidade do | parte dos sensores ambientais e
Valor limite horario e anual. aire calculo dos indicadores na
plataforma de xestion das ZBE

CA1

Establécense os seguintes limiares de cumprimento:

Valores Limites

D Consolidado (RD 102/2011) Medio plazo (UE 2030) Largo plazo (Guia 2021 OMS)

Superacions Media Superacions Media Superacions

Media anual . . :
WIEIES anual horarias anual horarias

>200 pg/m3
18 veces/ano

>200 pg/m3 1

N 40 pg/m3 veces/ano

20 pg/m3 10 pg/m3 -

20.2.1.2. Indicadores de cambio climatico e mobilidade sostible

Polo que respecta a mobilidade, o propio artigo 12.3 do RD 1052/2022 obriga & monitorizacion de dous
indicadores, os cales se mostran a continuacion:

DESCRICION ORIXE DATOS METODOLOXIA DE CALCULO

Para actualizar este dato a nivel cidade é

% de desprazamentos Enquisas e necesario realizar enquisas de preferencia
M en automobil actualizacion do declarada. Estes resultados, xunto cos dos
particular respecto ao modelo de trafico. aforadores modais a instalar e os
total Aforadores modais detectores de vehiculos existentes,
permiten actualizar o modelo de trafico.
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DESCRICION ORIXE DATOS METODOLOXIA DE CALCULO

Realizarase unha consulta a BBDD de
% Vehiculos Cero parque mobil da DXT para Vigo. En base a
Mi2 ° . Consulta a BBDD DXT antigliidade, o combustible e o tipo de
emisions vehiculo obtense a etiqueta ambiental,
entre elas a etiqueta Cero.

Estes dous indicadores permiten avaliar o grao de cumprimento dos obxectivos establecidos en materia de
cambio modal a modos mais sostibles (CM 1,2 e 3) e eficiencia enerxética do transporte (EE 1,2 e 3).

Ademais, con estes dous indicadores, que permiten actualizar tanto o modelo de trafico como a distribucién
de etiquetas ambientais do parque circulante da cidade, é posible obter o indicador de vehiculos por
quildmetro realizados en vehiculo privado de combustion, necesario para monitorizar o grao de
cumprimento do obxectivo MI1: Reducion dun 35% dos pasaxeiros por quildmetro percorridos en vehiculo
privado de combustion na cidade. (MI1):

DESCRICION ORIXE DATOS METODOLOXIA DE CALCULO

Co modelo de trafico actualizado,
actualizase este indicador, restando
previamente os percorridos realizados
polos vehiculos con etiqueta Cero.

Vehiculos por km
percorridos en
vehiculos privados de
combustion

Modelo de trafico e
parque moébil
(Indicadores MI1 e MI2)

MI3

Establécense os seguinte limiares de cumprimento:

Valores obxectivo

Medio plazo
(2030)

47,44%

Base (2023) Tendencia Corto plazo (2027)

Diminucion 50,08%

53,60%

0,68% Aumento 2,14% 4,97%

3.285.344,29 Diminucién 3.061.938,90 2.845.855,88

20.2.2. Indicadores non obrigatorios asociados a obxectivos
20.2.2.1. Indicadores de calidade do aire

Existen contaminantes adicionais ao didxido de nitrdxeno tamén incluidos nos obxectivos de calidade do
aire cuxo seguimento non é obrigatorio segundo o artigo 12.3 do RD 1052/2022 pero que van ser
monitorizados no caso particular de Vigo. Estes son os seguintes:
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DESCRICION ORIXE DATOS METODOLOXIA DE CALCULO
CA2 I\\/I/aferilall pfrt(ijc_ulgdo PMIOI' Adquisicion directa dos datos por
alor limite diario € anua Estacions de calidade do parte dos sensores ambientais e
Material particulado PM2,5. aire calculo dos indicadores na
CA3 Valor limite anual plataforma de xestién das ZBE

Establécense os seguintes limiares de cumprimento:

Valores Limites

Consolidado (RD 102/2011) Medio plazo (UE 2030) Largo plazo (Guia 2021 OMS)
. Superacions . Superacions . Superacions
Media anual diarias Media anual diarias Media anual diarias
>50 pg/m3 >45 pug/m3 18 >45 pug/m3 3-4
Gz 40 ug/m3 35 veces/ano 20 ug/m3 veces/afno 15 pg/m3 veces/afno
CA3 20 pg/m3 - 10 pg/m3 - 5 pg/m3 -

20.2.2.2. Indicadores de ruido

Pola sta banda, é igualmente importante monitorizar o grao de cumprimento dos obxectivos de ruido
establecidos. Por iso, proponse os seguintes indicadores:

DESCRICION ORIXE DATOS METODOLOXIA DE CALCULO

LAmax. Nivel maximo sonoro
RU1 no periodo temporal de Sondémetros
evolucién

Tomase o nivel de presidon sonora mais alto
detectado no periodo temporal analizado.

Dos datos continuos obtidos polos
sonodmetros calcllase Lden mediante a
féormula correspondente, tendo en conta os
niveis sonoros medios Ld (dia), Lle (tarde) e
Ln (noite), que se calcularan
independentemente.

Lden ou indice de ruido
RU2 | asociado & molestia global Sondémetros
dia-tarde-noite

Establécense o seguintes limiares de cumprimento:

Valores obxectivo

ID
Base (2023) Tendencia Curto prazo (2027) Medio prazo (2030)
RU1* - Diminucion - -
RU2 20,50% Diminucion 18,45% 16,40%
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*No se dispon dos valores correspondentes a situacion de partida, polo que non se poden establecer
valores obxectivo.

Estes indicadores calcularanse para periodos temporais correspondentes a un ano natural, cara a poder
revisar que se compren os obxectivos de ruido fixados anteriormente neste documento, que implican que o
establecemento das ZBE supoiia unha mellora nos niveis sonoros respecto ao periodo anterior.

O cumprimento destes obxectivos de mellora, permite verificar que as ZBE contriblien a que se cumpran os
obxectivos de ruido especificos que se explican no RD 1367/2007, polo que se desenvolve a Lei 37/2003, de
17 de novembro, do Ruido, no referente a zonificacion acustica, obxectivos de calidade e emisidns
acusticas, tal e como se indica no artigo 3.2 do RD 1052/2022.

20.2.3. Indicadores non asociados a obxectivos

Estes indicadores non estan asociados a obxectivos establecidos no RD 1052/2022. No en tanto, incliense
no sistema de monitorizacion da ZBE pola slUa facilidade de obtencidon e/ou utilidade en canto
caracterizacion da mobilidade na cidade. Todos eles estan relacionados coa mobilidade sostible ou a xestion
directa das ZBE.

DESCRICION ORIXE DATOS METODOLOXIA DE CALCULO

Coas camaras LPR obtéfiense as matriculas

Distribucion de Camaras de control de , .
. . . dos vehiculos que acceden as ZBE, e
MI4 etiquetas ambientais acceso LPR e consulta mediante consulta 4 BBDD da DXT poden
nos accesos as ZBE a BBDD DXT P

obterse as suas etiquetas ambientais.

Lonxitude de carris bici

MI5 e rlas ciclopeonis na
cidade
Nlmero de Obtencidn directa do inventario
MI6 aparcadoiros de xeorreferenciado, que debe estar

actualizado as novas actuacions que se

bicicletas na cidade ~ .
pofnan en servizo.

Actuacions da

MI7 Estratexia “Vigo Inventarig
Vertical” en servizo xeorreferenciado

Obtencion directa do inventario
xeorreferenciado, que debe estar

Numero de puntos de actualizado. Teranse en consideracion so
MI8 recarga para vehiculos aqueles que poidan ser utilizados polo
eléctricos publico en xeral, sexan gratuitos ou de

pago, non aqueles instalados en vivendas
ou sedes de empresas

Estabrécense os seguintes limiares de cumplimento:

Valores obxectivo

Base (2023) Tendencia Curto prazo (2027) Medio prazo (2030)

Sin dist | 20,96% Sin dist 14,43% Sindist | 9,41%

B 24,33% B 21,96% B 19,65%
Aimantn da
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20.3.Periodicidade de seguimento

Respecto da periodicidade de seguimento, o RD 1052/2022 obriga a cumprir con certos fitos neste sentido,
os cales son:

* O proxecto de ZBE debera revisarse polo menos aos 3 anos do seu establecemento e
posteriormente polo menos cada 4 anos, co fin de garantir que se estan cumprindo os obxectivos
(Artigo 10.4).

* Cada 4 anos desde a aprobacion da normativa que estableza a ZBE, as entidades locais publicaran
na suUa paxina web institucional e nos medios que consideren oportunos, un informe no que se
valore o cumprimento dos obxectivos con indicacion dos resultados nese periodo para os
indicadores de seguimento.

Con estes condicionantes sobre a mesa, proponse revisions do Proxecto das ZBE nas seguintes datas, as
cales iran acompafiadas dos seus informes de cumprimento de obxectivos correspondentes:

*  Primeira revision ao finalizar 2027, tras a implantacion da fase 2 de restricions e co obxectivo de
verificar os obxectivos a curto prazo.

* Segunda revision ao finalizar 2031, tras a implantacion da fase 3 de restriciéns e co obxectivo de
verificar os obxectivos a medio prazo.

* Posteriores revisions cada catro anos co obxectivo de valorar o grao de cumprimento dos
obxectivos a longo prazo.

No en tanto, existen certos indicadores, como aqueles relacionados coa calidade do aire, que sera
monitorizados de forma continua polos xestores municipais das ZBE. Ademais, os datos asociados aos
mesmos seran difundidos de acordo co artigo 12.5 do RD 1052/2022.

20.4.Taboa resume

A continuacion, mostrase unha taboa resume na que se inclien os indicadores explicados, relacionandoos
coas fontes de informacion das que deben obterse e a periodicidade de seguimento dos mesmos.

De igual maneira indicase a necesidade de calculo dos valores dos indicadores propostos, tendo en conta os
seguintes niveis:

* Non é necesario realizar calculos.
*  Cdlculo mediante formulas automaticas.
*  Calculo comparativo (por exemplo, comparacién con limites legais de calidade do aire).

* Require andlise de consultaria.
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20.5.Acceso a informacion

20.5.1. Informacidén para os xestores da ZBE

De face & toma de decisions efectiva en canto aos niveis de restricion da ZBE, é imprescindible que os
técnicos municipais dispofian dun cadro de mando que constitla unha ferramenta, potente e versatil, de
exploracion e visualizacion de datos, co obxectivo de transmitir indicadores clave obtidos de volumes de
informacion elevados de forma intuitiva e sinxela.

A estrutura dos cadros de mando proposta, virara ao redor da visualizacién e exploracién de datos
mediante un cadro resumen dos indicadores e informacion grafica por tipoloxia de indicadores, o cal
permitird obter cun maior grao de detalle toda a informacion por localizacion na cidade ou tipoloxia dos
equipos.

A continuacidn, citanse as principais funcionalidades que a plataforma de xestién da ZBE debe contemplar
para recompilar, procesar e presentar os indicadores definidos anteriormente, asi como outra informacion
de interese:

Recarga automatica de datos

A plataforma de xestion debe permitir unha acelerada replicacion da informacion e o fluxo de datos a través
dunha base de datos comun, a cal alimentara os modelos necesarios para representar os cadros de mando
interactivos. Grazas a isto, con s actualizar a base de datos con novos datos, actualizaranse de forma
automatica as visualizaciéns para a andlise de datos.

Visualizacién da informacion

A informacion fornecida polo equipamento representarase de forma interactiva, a través de gréficos, taboas
ou mapas interactivos de facil interpretacion. O desefo da interface sera acordado en todo momento cos
técnicos municipais, respectando a identidade corporativa do concello. Proponse incluir polo menos os
seguintes items:

* Informacion resumen: Inicialmente, o usuario podera visualizar un resumo do estado actual das
ZBE xunto a valores en directo de aspectos de calidade do aire, ruido, niveis de trafico ou aquilo
gue os técnicos municipais consideren imprescindible.

* Informacion por indicadores: A informacion serd ofrecida en formato tdboa ou mediante grafico
(diagrama de barra, lifas ou tipo torta) aos que se asociaran subcategorias, interrelacionando os
datos. Podendo navegar polos diferentes paneis sen necesidade de volver ao panel principal. A
modo de exemplo, a partir dun diagrama de barra por tipoloxia de contaminantes, poderiase
acceder a informacion detallada por equipo.

Sistemas de alerta

Os cadros de mando permitiran establecer limites ou limiares aos indicadores, de maneira que, en caso de
superarse, alertaran aos técnicos municipais dos puntos da cidade nos que se producen os problemas
detectados. Esta funcion facilitara aos propios técnicos a monitorizacioén do sistema durante a explotacion.

Ferramenta de xeracion de informes automaticos

Desde o propio cadro de mandos, habilitarase unha funcionalidade especifica que permita a descarga axil
de informes en formato pdf por parte dos técnicos municipais segundo as stUas necesidades con formatos
de informe predefinidos para unha maior axilidade na xestion. No en tanto, a propia ferramenta de cadro
de mandos permitird crear visualizaciéns de datos e informes interactivos personalizados.

20.5.2. Informacidén para a cidadania

Resulta recomendable que, a cidadania en xeral, no seu dereito ao acceso a informacion, dispofia dun
portal web ou aplicaciéon na que se poida consultar a informacién mais relevante (de entre a dispoiiible)
relativa as ZBE, especialmente aquela que afecte aos seus desprazamentos diarios nos termos da Lei
37/2007 sobre reutilizacion da informacion do sector publico, tal e como se establece no artigo 12.6 do RD
1052/2022.
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Para iso, recomendase desenvolver un modulo especifico no sitio web do concello que contena informacion
das ZBE no que se proporcione esta informacion a cidadania, cuxo contido debe ser acordado cos técnicos
municipais de acordo coas necesidades particulares de Vigo.

De igual maneira, a informacion a proporcionar a cidadania poderiase transmitir nalgins dos equipamentos
tecnoldxicos que se instalaran no marco das ZBE como son os Paneis de Mensaxeria Variable (PMV) na que
se incluiria informacion como niveis de restricidns das ZBE, dispofiibilidade de prazas de aparcadoiro,
informacion de trafico, sobre calidade do aire, avisos de incidencias e outra informacion de interese.

20.5.3. Informacién para organismos publicos

Por ultimo, ademais da informacion a disposicion da cidadania, de acordo co artigo 10 do RD 1052/2022,
débese transmitir a seguinte informacion a estas autoridades:

20.5.3.1. Direccion Xeral de Trafico (DXT)

En cumprimento coa escrito directriz MOV 2023/01 da DXT, realizarase a subida de informacion sobre as
ZBE ao momento de Acceso Nacional de Trafico e Mobilidade, que forma parte da plataforma DXT 3.0, para
que a propia DXT poida por esta informacion a disposicion de navegadores, vehiculos e resto de axentes do
ecosistema da mobilidade.

O proceso completo a seguir para realizar a subida de informacion é o seguinte:

* Solicitude de acceso, o cal se proporcionara mediante un certificado dixital para o Concello tras
cursar o0 mesmo a pertinente solicitude de conexién.

*  Publicacién das caracteristicas das ZBE, achegando a seguinte informacion:
o Xeometria das ZBE, en formato GeoJSON.

o Parametros de restricion das ZBE, incluindo aspectos como etiquetas ambientais afectadas
e data de entrada en vigor.

20.5.3.2. Ministerio para a Transicion Ecoldxica e o Reto Demografico (MITECO) e Consellaria de Medio Ambiente,
Territorio e Vivenda da Xunta de Galicia

Asi mesmo, informarase desde o Concello a estes dous organismos publicos de ambito estatal e autonémico
acerca dos seguintes aspectos, no prazo dun mes tras a posta en marcha das ZBE:

* Delimitacion e superficie das ZBE.

*  Vehiculos permitidos de acordo coa sua etiqueta ambiental.
* Medidas adoptadas e calendario de desenvolvemento

* Resultados dos indicadores obrigatorios de seguimento

Toda a informacion solicitada atdpase dispoiiible dentro de leste mesmo documento.
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21.PLAN DE COMUNICACION, PARTICIPACION E SENSIBILIZACION

21.2.Comunicacion, participacion e sensibilizacion en fase de Proxecto

Durante a redaccién do Proxecto de ZBE, levaronse accions de comunicacion e participacion, as cales se
detallan a continuacion.

21.2.1. Accions de comunicacidon e sensibilizacion

Levaronse a cabo as seguintes acciéns de comunicacion e sensibilizacion durante a elaboraciéon do Proxecto
de ZBE:

* Paxina web.

* Noticias en prensa.
Ademais, a enquisa online/in situ, debido &s preguntas realizadas, tamén se pode considerar como unha
accion de participacion.

21.2.1.1. Paxina web

Hase desefio e implementado unha paxina web especifica da ZBE de Vigo (https://zbe.vigo.org/), tanto en
castelan como en galego. Esta paxina consta dos seguintes apartados:

* Explicacion de que é unha zona de baixas emisions. Explicase o motivo de porque Vigo debe
implantar unha ZBE, e de maneira xeral, explicase o seu funcionamento.

* Motivacion da necesidade de implantar zonas de baixas emisions. Exponse os motivos de porque é
necesaria unha ZBE.

* Delimitacion das ZBE de Vigo. Identificanse as 4 ZBE a implantar en Vigo, indicando as vias
perimetrais de cada unha delas.

* Beneficios da ZBE de Vigo. Exponse cales son os beneficios buscados coas ZBE.

* Participacion. Finalmente, ofrécese a posibilidade de participar no Proxecto a través dunha caixa de
correos de suxestions e da enquisa online.

Ademais, para o desefio da paxina web, desefiouse un logo especifico para a ZBE de Vigo. Este logo debera
acompafiar & ZBE durante toda a sUa implantacion.

ZBE
VIGO0

Figura 151: Logo ZBE Vigo

A paxina web desenada cumpre cos obxectivos que se perseguian:

* Comunicar a cidadania os avances realizados e informar da formulacion de zonas.
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* " Sensibilizar acerca da necesidade de implantar as ZBE.

* Canalizar os elementos de participacion.

21.2.1.2. Noticias en prensa

Previo & publicacion da paxina web e do lanzamento da enquisa, estas anunciaronse en diferentes xornais.
Na paxina web do Concello, informouse da web da ZBE na seccién de avisos destacados.

¢ Qué opinan los vigueses sobre las ZBE? El Concello
lanza una macroencuesta ciudadana

Con cuatro zonas establecidas, el Gobierno local busca ahora recopilar la
perspectiva de la ciudadania de cara a establecer este gran proyecto de

movilidad mds sostenible

UXIA MIRANDA  05:00 - 2/4/2024

Plano de las Zonas de Bajas Emisiones (ZBE) de Vigo. CONCELLO DE VIGO

Figura 152: Recorte de prensa. Elespafiol.com
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I Avisos destacados

ABERTO 0 PRAZO DE

SOLICITUDES ATA 012 DE MAIO

Campamentos de verano

Abierto el plazo de solicitudes de los campamentos de verano del

Ayuntamiento de Vigo hasta el 12 de mayo. Son 3.975 plazas para los

meses de junio, julio y agosto

NV~
ZBE
vIiGO

ol A T

Portal de Zona de Bajas Emisiones (ZBE)

Portal oficial del Concello de Vigo sobre informacion de las Zonas de Bajas

Emisiones (ZBE) que se estableceran en Vigo

Figura 153: Aviso da paxina web da ZBE Vigo no portal do Concello

21.2.2. Participacion

A participacion realizouse principalmente a través de duas canles: unha enquisa online/presencial e unha

caixa de correos de suxestions.

21.2.2.1. Enquisa

A enquisa desefouse cos seguintes obxectivos:

* Medir o grao de sensibilizacion da poboaciéon de Vigo en relacién co medio ambiente, o cambio
climatico e a mobilidade sostible, e ademais, concienciar.

* Caracterizar a mobilidade da poboacién que garda relacién con algunha das ZBE expostas.

* Estimar cal sera a resposta da poboacion que non poida acceder as ZBE por restricion de acceso.

* Cofiecer as actuacions mais demandadas que complementen as ZBE.

A enquisa realizouse a través dun formulario con Google Forms, que estaba a disposicion de todo o publico.
Para acceder a ela, bastaba con dispor do link (dispoiiible na paxina web da ZBE). Esta enquisa estivo

activa entre os dias 1 e 19 de abril.

Doutra banda, e co obxectivo de conseguir un maior nimero de respostas, realizaronse enquisas a pé de
rda, nas que unha persoa enquisadora preguntaba as cuestions do cuestionario & cidadania, durante 5 dias.

En total, recibironse 622 respostas.

O modelo de enquisa exponse no anexo 1.

21.2.2.1.1. Resultado da enquisa

A continuacion, exponse os resultados da enquisa:

Caracterizacion do usuario
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Das enquisas realizadas, un 57,6%
foron realizadas por homes, un 39,8%
por mulleres, e un 2,6% non se
pronunciou sobre o seu xénero.

50%
40%
30%

20%

10% I
00/0 .

1824 25-34 35-50 50-64
Figura 155: Idade das persoas participantes

. 50%
Relacionando a

idade e o xénero
dos enquisados, %
séguese a mesma

tendencia tanto 30%
para homes como
para mulleres,

20%
sendo os grupos

m a i s
representativos os  10%
comprendidos entre

0os 35 — 50 anos, € (9, .

0s 50 — 64 anos. 18-24 25-34

39,8%

2,6%

= Hombre
Mujer

Prefiero no decirlo

Figura 154: Xénero das persoas participantes

O grupo de idade
con mais respostas
recibidas é o
comprendido entre
mTotal 95 35 e 50 anos,
cun 42,4%, seguido
polo grupo de entre

os 50 e 64 anos,
. cun 28,7%.

Mas de 64 Prefiero no
decirlo

u Hombre
Mujer

35-50 50-64 Mas de 64

Figura 156: Idade e xénero das persoas participantes
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1,8%

m Trabajo por cuenta ajena

En canto & actividade dos
enquisados, a gran maioria
son traballadores por conta

Trabajo por cuenta propia allea (62,70/0), seguido po|o

m Jubilado/pensionista 11,3% que traballan por conta
En situacion de desempleo propia, e o 10,8% que son

— Estudiante xubilados ou pensionistas.
= Trabajo en casa Tamén destacar o 7,4% que se

Figura 157: Situacion econdmica das persoas participantes

Por ultimo, o 5% dos enquisados presentan
algln tipo de discapacidade que lles limita a
suia mobilidade.

atopan en situacion de
desemprego.

= No

Figura 158: Discapacidade das persoas enquisadas
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Concienciacion co Medio Ambiente e a Sustentabilidade

80,0%

65,5%

60,0% Case o 80% da enquisados
mostra unha preocupacién
achega do alto volume de

40,0% gases de efecto invernadoiro

=foel que se emiten debido aos
desprazamentos por estrada.
20,0% 15,1% 14.0% P p
. . 5,3% Tamén se detecta un elevado
0.0% [ | coflecemento deste feito.
Si, soy consciente Si, soy consciente No era consciente, No era consciente,
y me preocupa pero no me pero me preocupa pero no me
preocupa preocupa
Figura 159: Preocupacion emisions GEI desprazamentos por estrada
60,0%
De maneira similar, até o 85% 51.8%
dos enquisados preoctpalle a
posibilidade de que en ..
Espafia, mais de 20.000 335%
persoas ao ano morran
prematuramente debido a u Total
exposicién aos contaminantes = 20.0%
derivados do transporte. 8.1% 5 0%
Neste caso, o] 0.0% . -
descofiecemento deste factor Si, soy consciente Si, soy consciente Noera Noera
é maior gue no caso anterior. y me preocupa pero no me consciente, pero consciente, pero
preocupa me preocupa no me preocupa

Figura 160: Preocupacion mortes prematuras por exposicion a contaminantes
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100,0%

80,0%
Por todo iso, case o 80% dos
enquisados estd de acordo na
necesidade de expor actuacions
urbanas para reducir a
contaminacion do aire, e desta 40,0%
maneira contribuir & mitigacion
do cambio climatico e a mellora
da saude da poboacion.

60,0%

20,0%

0,0%

79,1%

m Total

20,9%

Si estoy de acuerdo No estoy de acuerdo

Figura 161: Adopcion de medidas para reducir a contaminacion do aire

100,0%

87,4%

80,0%

60,0%

40,0%

20,0%

0,0%

Doutra banda, até o 87% dos
mTotal  €nquisados gsté de acordo en

adoptar medidas que reduzan a

contaminacion acustica .

12,6%

Si estoy de acuerdo No estoy de acuerdo

Figura 162: Adopcion de medidas para reducir a contaminacién acustica

100,0%
83,9%
80,0%

En canto & necesidade de
adoptar actuacidons urbanas

i 60,0%
para fomentar a mobilidade
peonil e ciclista, mellorando a = Total
seguridade dos seus  400%
desprazamentos, 0 84% dos
enquisados coinciden na sla 1519
necesidade. 20,0% 0

Si estoy de acuerdo No estoy de acuerdo
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Figura 163: Adopcion de actuacions urbanas para peons e ciclistas

80,0%

64,0%

60,0% .
’ Tamén se preguntou achega do

cofiecemento das actuacions en
materia de transformacion do

36,0% mTotal  €Spazo urbano que esta a levar
a cabo o Concello.
Aproximadamente un terzo dos
enquisados descofiecen destas
actuacions.

40,0%

20,0%

0,0%
Si, las conozco No, las desconozco

Figura 164: Adopcion de medidas para reducir a contaminacién do aire

Zonas de Baixas Emisions

12,4%
En canto ao apartado xeral de
preguntas acerca das zonas de baixas
emisiéns, a gran maioria dos
enquisados, o 87,6%, son cofiecedores
de que a Lei de Cambio Climatico e
Transicion Enerxética, obriga aos
municipios espariois de mais de 50.000
habitantes a establecer Zonas de
Baixas Emisions.

=losé

No lo sabia

Figura 165: Cofecemento da Lei de Cambio Climatico e Transicion Enerxética
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Figura 166: Cofiecemento do funcionamento dunha ZBE

m Si, lo conozco No entanto, unha cuarta parte
No. lo desconozco | descofiece cal é o funcionamento en

xeral dunha ZBE.

80,0%
59,3%
60,0%
Como Ultima pregunta deste
bloque, até unha cuarta parte ..,
dos enquisados opina que o u Total
establecemento de zonas de 24 5%
baixas emisidons non presenta i 1639,
ningun tipo de beneficio. 20,0% 8:3%
O‘OOA) .
Si, los conozco No, los desconozco No creo que presenten
beneficios
Figura 167: Beneficios dunha ZBE
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Zonas de Baixas Emisions de Vigo
En canto a relacion dos enquisados con algunha das ZBE expostas, 0 36,6% ¢ residente ou visitante da ZBE

Centro. O resto de zonas presentan unhas porcentaxes similares en torno ao 20%, mentres que o 3,9%
non é nin residente nin visitante habitual.

40:00/0 36,6%

30,0%

215%
. .
20.0% 18,3% 19,7%

10,0%
3,9%
O.OO/O -

ZBE Centro ZBE Plaza ZBE Calvario ZBE Bouzas No soy
Portugal residente ni

visitante

habitual

Figura 168: Residente ou visitante habitual das ZBE
Achega do motivo de acceso as zonas de baixas emisidns, destacan principalmente os motivos de compra

ou lecer (29% dos enquisados) e por residencia (28% dos enquisados). Nun segundo rango de respostas, 0
15% dos enquisados tefien o seu negocio ou posto de traballo, e 0 8% acceden por motivos de saude.

40%
30% 29% 28%
20%
15%
10% 8%
I 5% 5% 5% 4%
20/0 10&

0% . . . . | —

Compra u Residente Negocio o Motivos de Motivos de Tareas de Motivode Tengouna  Visita Otros

ocio puesto de cuidados salud transporte estudios plazade familiares
trabajo garaje

Figura 169: Motivo de acceso as ZBE

Respecto da frecuencia de acceso, case o0 60% dos enquisados acceden todos os dias ao interior dalgunha
das ZBE, mentres que o 25% accede varias veces & semana.
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4,1%

= Todos los dias
Varias veces a la
semana

= Varias veces al mes

Rara vez

Figura 170: Frecuencia de acceso

0 41% dos enquisados utiliza o coche como modo de acceso as ZBE, seguido polo 31% que accede a pé. O
14% utiliza o transporte publico e 0 7% a moto. Apenas o0 4% utiliza a bicicleta ou VMP.

50%
41%
40%
31%
30%
20%
14%
10%
0%
Coche A pie Autobus

7%
4%
. 3% 1%
] (| —
Moto BiciVMP Taxi Reparto de

mercancias

Figura 171: Modo de acceso

En canto ao tipo de combustible utilizado por aqueles enquisados que acceden en coche ou moto, o diésel
€ o combustible mais utilizado (55%), seguido pola gasolina (34%). Doutra banda, tense que o 5% dos
enquisados utilizan vehiculos eléctricos, e outro 5% vehiculos hibridos.
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1%

34%

n Diesel Gasolina = Eléctrico Hibrido Gas

Figura 172: Tipo de combustible utilizado

Preguntouse pola opinién acerca de que colectivos deberia de poder circular sen restriciéns. O 88% dos
enquisados opina que os residentes deberian circular libremente, o 78% persoas con mobilidade reducida,
e 0 75% vehiculos de transporte de persoas con algunha enfermidade ou discapacidade.

100%
88%

o 78%

80% 75%
68% 67%
61% 60%
60% .
53% 50% 50%
40%
34% 30%
23%
20%
9%
|

Residentes Personascon Transporte de Personasa Trabajadores Profesionales Vehiculos que Transporte de Servicios de Padres o Personas con Vehiculos de Profesionales  Vehiculos
movilidad  personascon  cargode de comerciosy dedicadosa  accedana  mercancias  seguridad  tutoresde  rentasbajas transportea  conedad  extranjeros
reducida alguna personas empresas prestar talleres publica y nifios hoteles cercana a la

enfermedad o dependientes instaladas en serviciosen  autorizados privada escolarizados jubilacién
discapacidad elinteriordela  hogares, en colegios

comercios o dentro de la

via piblica

3

Q

Figura 173: Opinién de colectivos con excepciéns

Aos enquisados que responderon que acceden en coche ou en moto, expuxoselles a hipétese de cal seria a
sUa resposta en caso de non poder acceder ao interior das ZBE por non contar con ningln tipo de
exencion. A resposta mais recibida foi a de acceder en modos activos (26,5% das respostas), seguido moi
de cerca por aqueles que non accederian ao interior da ZBE (24,7%), 0os que ignorarian as restricions
(21,9%) ou os que cambiarian o seu modo de acceso a transporte publico (21,5%). Tan s o 5% cambiaria
o seu vehiculo por un con distintivo ambiental permitido.
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30,0%
26,5%
24, 7%
25,0%
21,9% 21,5%
20,0%
15,0%
10,0%
5,0%
5,0%
0,0%
Cambio amodo No accedera Ignorar Cambio atte Cambio vehiculo  Norealizar
activo interior ZBE restricciones publico desplazamiento

Figura 174: Resposta en caso de ter restrinxido o acceso

Actuacions adicionais

0 81,7% dos enquisados opina que as ZBE deben de ir acompafiadas por un incremento do arboledo e as
zonas verdes urbanas. Mais da metade demanda mais espazos para o pedn (56,5%), e en menor medida,
novos itinerarios ciclistas (39,5%), novas zonas de xogo para nenos (36,8%) e novos espazos estanciales
(31,5%).

100,0%
81,7%
80,0%
60,0% 56.6%
39,5%
40,0% 38.8% 31,5%
- I I I
0,0%
Incrementar el Espacios para el Nuevos Nuevas zonas Nuevos espacios
arbolado y las peatdn itinerarios de juego para estanciales
zonas verdes ciclistas nifios
urbanas

Figura 175: Actuacions adicionais

Doutra banda, o 75,6% dos enquisados opinan que nas ZBE deberianse implantar elementos de proteccion
contra os axentes climaticos, o 60,3% fontes de auga potable, e 0 58% bancos e outros elementos de
descanso. Outras opcions seria a de instalar aparcadoiros para bicicletas e patinetes con posibilidade de
recarga (51,3% dos enquisados), puntos de recarga para vehiculos eléctricos (41,6%), e elementos de
iluminacion (37,8%).
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80,0% 75,6%
0,
60,0% oy 28.0%
51,3%
41,6%

40,0% 37.8%
20,0%

0,0%

Elementos de Fuentes de agua Bancos y otros Aparcamientos Puntos de Elementos de
proteccién potable elementos de para bicicletasy recarga para iluminacion
contra los descanso patinetes con vehiculos

agentes posibilidad de eléctricos
climaticos recarga

Figura 176: Tipo de mobiliario a instalar nas ZBE

21.2.2.2. Caixa de correos de suxestions

Procédese a continuacién a expor unha sintese das respostas recibidas na caixa de correos de suxestions
do Proxecto de ZBE, e cal foi o seu tratamento. Para facilitar o traballo de sintese, clasificaronse en
diferentes categorias segundo o seu contido.

No anexo 2 achéganse todas as mensaxes recibidas até a data 15/05/2024 (45 dias tras a stia publicacion).

21.2.2.2.1. Suxestions acerca das actuacions adicionais ds ZBE

Recompilaronse suxestions/opinions/queixas acerca da necesidade de implantar unha serie de medidas
complementarias as ZBE. Destacase principalmente:

* A necesidade de potenciar a electromobilidade, mediante o despregamento de puntos de recarga.
* Mellorar o transporte publico urbano. Mellorar frecuencias e diminuir custo do billete.

*  Ampliar as zonas verdes (e non tallar mais arbores) e a infraestrutura ciclista.

* Non aproveitar a recuperacion de espazos peonis para colocar mais terrazas de hostalaria.

* Establecer unha rede de patinetes e bicicletas eléctricas.

* Aparcadoiro gratis en zona azul para aqueles vehiculos con etiqueta 0.

O Proxecto de ZBE recolle do PMUS de Vigo unha serie de medidas complementarias & ZBE, entre os que se
atopan algunhas destas medidas. Incliese ademais un cronograma de implantacién en relacion coas fases
da ZBE. No en tanto, sera o Concello quen termine de definir estas actuaciéns e de executar.

21.2.2.2.2. Suxestions acerca das excepcions

Paxina 244 de 255

: Plan de Financiado por '
] ; DEcouurgo ;Nsmuo = Recuperacio"n: la Unién Europea CONCELLO
: : Y MOVILIDAD SOSTENWBLE Transformacién : DE VIGO
QA y Resiliencia NextGenerationEU L

Copia do documento - Concello de Vigo Data impresion: 07/01/2026 12:19 ‘ Péxina 112 de 123

142482-210 CSV: ASAFDC-8B49DB-4H228B-AZAWHZ-FXKSQD-FD

Pode validar e/ou obter copia electrénica do documento utilizando o c6digo QR da esquerda ou o codigo de
verificacion na direccion http://www.vigo.org/csv



https://sede.vigo.org/expedientes/formularios/consulta_csv.jsp
https://sede.vigo.org/expedientes/formularios/consulta_csv.jsp

ASINADO POR: XEFE AREA SEGURIDADE E MOBILIDADE - ( ANTONIO VIVERO MIJARES ) 19/12/2025 15:41:23

Documento asinado

ZONAS DE BAIXAS EMISIONS VIGO

Das respostas recibidas, extraese a continuacion cales serian os colectivos que demanda a cidadania que
deberia poder circular sen restricions, ou situacions nas que se deberia de dispor dunha autorizacion
puntual.

* Residentes.
*  Usuarios de garaxes publicos.
* Empresas de seguridade privada.

* Persoas con mobilidade reducida (ou persoas a cargo do seu coidado) con dereito a cartén de
aparcadoiro.

* Persoas con mobilidade reducida (ou persoas a cargo do seu coidado) sen dereito a cartdon de
aparcadoiro.

* Coidado de persoas dependentes.

*  Vehiculos de empresa.

* Auténomos que prestan servizos puntuais nas ZBE.

* Permisos puntuais por mudanza ou carga e descarga, entre outros.

O Proxecto de ZBE establece unha lista preliminar de excepciéns permanentes e temporais, fundada a
partir da actual ordenanza de Casco Vello. Sera decision final do Concello establecer as excepcions
definitivas.

21.2.2.2.3. Suxestions acerca dos perimetros establecidos

Recibiuse suxestions acerca das vias incluidas nos perimetros e as sUas respectivas zonas de restricion:

*  Non incluir rdas con accesos a centros comerciais (Canovas do Castelo para acceder a CC Laxe ou
Urzaiz para acceder a CC Vialia).

* Que as ZBE non afecten a rlias que dean acceso a zonas comerciais.
* Incluir a rda Jacinto Benavente dentro da ZBE.

* Considerar a inclusion da rda Torrecedeira desde Santa Marta até a Glorieta (enténdese pola Praza
Xoan XXIII).

* Acoutar as rlas afectadas, xa que abarcan moito perimetro. Non restrinxir acceso ao transporte
maritimo (Rla Canovas do Castelo), nin rias que dean acceso aos centros comerciais.

* Alternativas en caso de peche do Tunel de Beiramar.

A delimitacion do perimetro é decision do Concello. No entanto, aclarar que os accesos aos centros
comerciais de Laxe e Urzaiz estan asegurados xa que as suas vias de acceso forman parte do perimetro,
polo que quedan féra de calquera restricion.

21.2.2.2.4. Suxestions acerca da restricion de determinados vehiculos

Recibense suxestions ou queixas acerca das restricions a determinados vehiculos.

* Non restrinxir o acceso a motos e ciclomotores, independentemente do seu distintivo ambiental, xa
que outros vehiculos de maior cilindrada, dispofien de etiqueta ambiental ECO ainda que
contaminen mais. As motos ocupan pouco espazo, son mais eficientes no desprazamento e
consomen menos combustible que un coche, podendo axudar a mellorar a fluidez do trafico e
mellorar a calidade do aire.

*  Non restrinxir 0 acceso por etiqueta ambiental, xa que & parte de ser unha medida discriminatoria
por renda, non é do todo valida (vehiculos de gran cilindrada con etiqueta poden contaminar mais
que vehiculos pequenos e antigos sen etiqueta).

* Non restrinxir aos vehiculos histdricos.
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¢ En xeral, non e unha medida efectiva cando os cruceiros e cargueiros do porto tamen contaminan
e non se limita o seu uso.

Na actualidade, e segundo a lexislacion estatal vixente, as restricidons da ZBE débense expor segundo a
clasificacion dos vehiculos polo seu nivel de emisions de acordo ao establecido no Regulamento Xeral de
Vehiculos vixente, por tanto, en funcion da etiquetaxe ambiental da DXT.

7

De igual modo, ainda que poidan existir outras fontes de contaminacion, a lei obriga @ implantacion de
zonas de baixas emisions que contriblan a reducion de emisions.

Por tanto, tratase dunha imposicion da que o Concello dificilmente poida escapar.

No en tanto, a DXT, na sua instrucion MOV 2023/20, establece que os vehiculos catalogados como
histdricos poidan dispor de moratorias ou exencidns, polo que sera decisién do Concello incluir a este tipo
de vehiculo na sua lista de excepcions.

21.2.2.3. Conclusiéns da participacion

A modo de resumo da participacion realizada durante o Proxecto de ZBE, destacase o seguinte:

* Apréciase un elevado grao de sensibilizacion da poboacién viguesa en materia de medio ambiente e
sustentabilidade. En todas as cuestions expostas, mais do 80% dos enquisados preocupalle a
contaminacién emitida polo sector transporte, ou son conscientes da necesidade de expor
actuacions urbanas para reducir a contaminacion do aire, a contaminacion acustica ou mellorar a
mobilidade ciclo peonil.

* Ainda que existe unha elevada porcentaxe dos enquisados que é consciente de que hai unha
lexislacion que obriga aos municipios de mais de 50.000 habitantes a implantar Zonas de Baixas
Emisions, un cuarto dos enquisados descofiece cal é o funcionamento dunha ZBE.

* Tamén se detecta unha necesidade de mellorar a comunicacion cara a cidadania, xa que o 36% dos
enquisados descofiece as actuaciéns en materia de transformacion do espazo urbano que esta a
levar a cabo o Concejo nos ultimos anos.

* Como ¢ de esperar, a ZBE Centro € a zona que tera un maior impacto. A maior parte dos
enquisados acceden ben por motivo de compras ou lecer, ou ben porque son residentes, sendo o
coche o principal modo de acceso.

* En canto a resposta esperada que teran aqueles usuarios de coche ou moto, no caso de que tefia o
acceso restrinxido, ben porque o seu vehiculo non conta cunha etiqueta ambiental permitida, ben
porque non pertence a ningun dos colectivos incluidos nas excepcidns, non existe un consenso na
resposta. Tan s6 0 5% cambiaria o seu vehiculo por un apto para o acceso e circulacion libre polas
zonas restrinxidas.

* A cidadania demanda como actuacions a incluir nas ZBE, un incremento das arbores e as zonas
verdes urbanas, asi como espazos para o peon.
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21.3.Comunicacion, participacion e sensibilizacion en fase de implantacion

A estratexia de comunicacion e sensibilizacién débese de expor de acordo as fases de implantacion da ZBE.
O calendario de aplicacién previsto é o seguinte:

ETIQUETA 2025 2027 2030
2024 2026 2028 2029 (FASE 3)

AMBIENTAL (FASE 1) (FASE 2) 2031

SIN ETIQUETA

ACCESO LIBRE

NOTIFICACION INFORMATIVA

ACCESO RESTRINGIDO

Taboa 54: Calendario de implantacion das medidas de restricion das ZBE. Elaboracion propia

Fase 1 (2025

Tratase da primeira fase de implantacion de restricions na que se expén impedir o acceso a vehiculos sen
etiqueta ambiental. No caso dos turismos, tratase daqueles vehiculos de gasolina anteriores a 2001 e diésel
anteriores a 2006.

Fase 2 (2027)

Nesta fase, dase un paso mais nos niveis de restricion incluindo a prohibicién de acceso aos vehiculos con
etiqueta ambiental B (ademais dos que non tefien etiqueta), polo que no caso maioritario dos turismos
suporien aqueles vehiculos gasolina matriculados antes de 2006 e os diésel anteriores a 2014.

Fase 3 (2030)
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A ultima fase de restricions, supon a prohibicion de acceso as Zonas de Baixas Emisions aos vehiculos con
etiqueta C, ademais dos que tefien etiqueta B e os que non dispofien de etiqueta.

Desta forma, a partir desta Ultima fase, s6 permitiriase o acceso as ZBE aos vehiculos con menos potencial
contaminador, € dicir, aqueles con etiqueta Eco e Cero, agrupando as seguintes tipoloxias vehiculares:

* Eco: Eléctricos enchufables con autonomia inferior a 40 km, hibridos non enchufables (HEV),
vehiculos propulsados por gas natural e gas (GNC e GNL) ou gas licuado do petréleo (GLP).

* Cero: Eléctricos de bateria (BEV), eléctricos de autonomia estendida (REEV), eléctricos hibridos
enchufables (PHEV) cunha autonomia de 40 km ou vehiculos de pila de combustible.

21.3.1. Estratexia de Comunicacién e Sensibilizacidn

Exponse unha estratexia de comunicacion e sensibilizacién de maneira construtiva, e non destrutiva.

A necesidade de abordar diversas problematicas sociais ou implementar cambios significativos nunha
comunidade a mildo require estratexias de comunicacion que sexan tanto efectivas como respectuosas.
Neste contexto, exponse a importancia de levar a cabo campafias de comunicacion e sensibilizacién de
maneira construtiva, en lugar de adoptar enfoques destrutivos.

A construcion dunha campana construtiva implica, en primeiro lugar, destacar os aspectos positivos e
beneficios que se derivaran da iniciativa proposta. En lugar de centrarse unicamente nos problemas que se
pretenden abordar, blscase resaltar solucions, oportunidades de mellora e o impacto positivo que a
comunidade pode experimentar. Ao resaltar os aspectos construtivos, foméntase un ambiente mais
receptivo e inspirase a participacion activa da comunidade.

Ademais, unha campafia construtiva baséase no didlogo aberto e a transparencia. Comunicar de maneira
clara e accesible, proporcionando informacion detallada sobre o proposito, os obxectivos e os pasos
practicos da iniciativa, permite que a comunidade comprenda plenamente o alcance e as implicacions dos
cambios propostos. Este enfoque contriblie a construir a confianza e a reducir a resistencia que a miudo
xorde ante novas propostas.

A sensibilizacion tamén se logra a través do empoderamento. En lugar de adoptar un ton critico ou
negativo, buscase inspirar & comunidade a ser parte activa do cambio. Isto pode incluir a promocion de
accions individuais que contriblan ao obxectivo xeral, alentando as persoas a ser axentes de cambio nas
suas propias vidas e contornas.

A inclusividade é outro elemento esencial dunha campafa construtiva. Asegurarse de que todos os
segmentos da sociedade tefian a oportunidade de ser escoitados e comprendidos, recofiecendo as
diferentes perspectivas e necesidades, contrible a crear un sentido de unidade e colaboracion en lugar de
division.

En resumo, a adopcion dunha estratexia de comunicacion e sensibilizacion construtiva non s6 é mais
efectiva na implantacion de cambios positivos, sendn que tamén promove un ambiente de respecto mutuo
e colaboracion na comunidade. Ao centrarse en solucions, didlogo transparente, empoderamento e a
inclusién de todas as voces, establécese o fundamento para o éxito a longo prazo de calquera iniciativa
destinada a mellorar a calidade de vida e o benestar xeral.

21.3.1.1. Comunicacion

Os obxectivos especificos da comunicacién que se perseguen podense resumir en:

* Informar da posta en marcha das ZBE. Datas de inicio de cada etapa en cada unha das fases,
vehiculos afectados, como xestionar as autorizacions ou as denuncias, etc.

*  Comunicar a evolucion dos indicadores propostos.
* Comunicar as alternativas de mobilidade sostible.

* Comunicar as melloras en transporte sostible e de mellora do espazo urbano.
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Para iso, exponse facer uso de diferentes ferramentas, como os que se describen a continuacion. Proponse
que os elementos descritos leven a cabo en diferentes camparias de comunicacion, seguindo o calendario
previsto de implantacion por fases:

FASE 1 FASE 2 FASE 3

Inicio pag web +
redes sociales
ZBE Vigo

22 campafia 32 campana
comunicativa comunicativa

12 campafa
comunicativa

Tlustracion 30. Fases das campafias comunicativas propostas. Elaboracion propia

a. Portal web

A paxina web sera a canle que centralice toda a informacion e comunicacion durante a posta en marcha e
funcionamento da ZBE. Ademais de ser unha canle informativa e comunicativa, que tamén permitira
concienciar & poboacién, debera ofrecer a cidadania a posibilidade de realizar as xestions necesarias
(solicitude e xestion de autorizacions, xestion de denuncias, etc.).

b. Prensa

Farase uso dos medios mais tradicionais, preferentemente a prensa dixital, coa redaccion de diferentes
notas de prensa.

As notas de prensa permitirdan comunicar de maneira efectiva os detalles esenciais sobre a ZBE, como
obxectivos, delimitacion, restricions, datas de implantacion, etc., asi como a promocion de posibles eventos
e actividades de participacion. Deberan publicarse especialmente antes do inicio de cada etapa, de maneira
que se informe sobre os cambios que se produciran respecto da etapa anterior.

c. Redes sociais

As redes sociais permiten unha comunicacién mais directa e de maior entendemento para a poboacion en
xeral, grazas ao uso de elementos graficos, que simplifican a informacion. Grazas ao seu uso xeneralizado
en toda a cidadania, permite un maior alcance e unha maior visibilidade, chegando asi a unha audiencia
mais ampla e diversa, de maneira rapida e efectiva.

Proponse 0 uso das redes sociais para 0s seguintes usos:

- Informar e comunicar aspectos crave das ZBE: perimetros, restricions, excepcions, datas clave, etc.
Importante para comunicar as accions participativas.

- Levar a cabo acciones de sensibilizacion mediante pilulas de informacion.

Recoméndase facer uso de contas de redes sociais do Concello, por exemplo, a conta de Facebook da
Policia Local de Vigo.

d. Elementos graficos e audiovisuais
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A comunicacion debe de ir acompanada por un importante despregamento de medios graficos e
audiovisuais, xa que estes permiten sintetizar a principal informacién que se quere transmitir & cidadania,
facilitando asi o seu entendemento. Estes elementos transmitiranse mediante o resto de canles (prensa,

redes sociais, paxina web).

Alglns destes elementos poden ser:

* Cartelaria/folletos informativos que destaquen os beneficios que achegard a ZBE, asi como

aspectos crave da sta implantacion.

ZONA DE BAJAS \VL
EMISIONES oS
VIGO A\ N

éQué es una ZBE?

Zona en la cual se aplican regulaciones de acceso,
circulacién y estacionamiento de vehiculos para
mejorar la calidad del aire y mitigar las emisiones
de efecto invernadero.

BENEFICIOS
Q, {\m\\/)
¢S G
MEJORA DE LA MEJORA DE LA MEJORA
CALIDAD DEL AIRE CALIDAD ACUSTICA DE LA SALUD
MEDIDAS

@ L ™
=

REGULACIONES ZONAS DE MEJORAS EN
DE ACCESO Y ESTACIONAMIENTO DESPLAZAMIENTO
CIRCULACION Instalacitn de puntos derecarga  Mejoras en desplazamientos
Distintivo ambiental de para vehiculos eléctricos a pie, bicicleta, transporte

la DGT, peajes y/o PUbico. etc.

exenciones

CONCELLO -
DE VIGO .

Tlustracion 31. Exemplo de folletos informativos. Fonte: Elaboracion propia

E importante que nos elementos graficos que se desefien, contefian elementos crave para o
entendemento da poboacidén, para que asi vaian familiarizandose antes do inicio do seu
funcionamento, como poden ser por exemplos, 0 novo sinal da DXT (R-120), ou as etiquetas

medioambientais.

Por exemplo, se se utiliza o sinal R-120, que en cada unha das fases s6 aparezan como excepcions

as etiquetas ambientais correspondentes a devandita fase.
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EXCEPTO

2000 €OD® O©6

EXCEPTO EXCEPTO

FASE 1

FASE 2 FASE 3

Ilustracion 32. Exemplo de sinais R-120 a implantar nas diferentes fases. Elaboracion propia

Recoméndase que os elementos graficos expdnanse tamén para soportes fisicos. A diferenza dunha
noticia en prensa, ou dunha comunicacion por redes sociais, que son mais efémeros no tempo (non
quere dicir que desaparezan, sendn debido aos algoritmos que se empregan nos buscadores,
poden non aparecer con tanta frecuencia), o soporte fisico perdura mais tempo, aumentando a sUa
visibilidade temporal chegar a mais persoas. Alguns dos soportes recomendados poden ser:

o Elementos do transporte publico: Autobuses, trens, marquesifias, etc.

o Carteis publicitarios.

MINISTERIO

ol ¥ GOBIERNO
b Q DEESPANA  DETRANSPORTES
2 a Y MOVILIDAD SOSTENIBLE ‘

/

Transformacién

=

Ilustracion 33. Exemplo de cartelaria no tram de Barcelona. Fonte: elfar.cat
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1 OE GENER COMENCEM A
CANVIAR D'HABITS

Tlustracion 34. Exemplo de cartel publicitario en Barcelona. Fonte: dgt.é

* Logo ou imaxe distintiva. Como elemento adicional a incluir, considérase unha boa opcién o desefio
dun logo ou imaxe distintiva que acompane a todos os elementos de comunicacién, tanto do
Proxecto de ZBE, como na sua posterior fase de implantacion, e durante toda a vida da ZBE.

Este logo permitird establecer unha identidade visual que comunique mais rapidamente os
principios do proxecto, como a sustentabilidade e a mellora da calidade do aire. Ademais, facilita a
promocion e difusion do proxecto, xerando un sentimento de pertenza e conexién emocional na
comunidade. Para fortalecer esta conexion, a imaxe podese desefiar coas cores caracteristicas da
cidade, e outros elementos que a representen, pero debendo quedar claro que se trata dunha ZBE.

ZBE
VIGO
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Tlustracion 35. Logo ZBE Vigo

Pode validar e/ou obter copia electronica do documento utilizando o cédigo QR da esquerda ou o codigo de
verificacién na direccién http://www.vigo.org/csv
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o *  Videos. Os videos permiten captar mais a atencion e amenizar a explicacion da informacién que se

g quere ofrecer. Proponse realizar un video para cada unha das fases, na que se informe de que
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vehiculos deixasen de ter o acceso libre, e informense outros posibles cambios respecto da etapa
anterior. Doutra banda, antes da posta en marcha, tamén se recomenda un video no que se
explique o funcionamento das ZBE, e os beneficios esperados.

21.3.1.2. Sensibilizacion

O obxectivo da sensibilizacion é o de facer entender a cidadania da necesidade e dos beneficios que
implicaréd a implantacion das ZBE. Ao tratarse dunha actuacién que supord un cambio nos habitos da
mobilidade diaria da poboacion, é de gran importancia a transparencia e a xustificacion do porqué das ZBE,
e que melloras se prevén conseguir.

Para iso, proponse levar a cabo campafias de concienciacion e sensibilizacion durante as fases de
notificacion informativa (2025, 2027 e 2030), por ser os anos nos que cambiaran as condicidns das zonas
expostas (realizarianse de maneira conxunta coas campaiias de comunicacién).

Estas campafias enfocaranse a distintos colectivos, polo que se deberan utilizar medios diferentes, como
poden ser:

* Sesidns abertas coa cidadania. Tratase de manter unha xornada de traballo cos cidadans de Vigo,
nunha ou varias sesions abertas, nas que se poidan contar con expertos en mobilidade sostible, e
expliqguense conceptos basicos, beneficios e obxectivos de implantar medidas de mobilidade
sostible, e destacando o papel das zonas de baixas emisions. Estas sesidns tamén servirian para
explicar o funcionamento das ZBE e resolver as posibles dubidas que lles xurda aos asistentes.

* Visitas a centros educativos. Co obxectivo de inculcar os valores da sustentabilidade as xeracions
futuras, proponse a realizacion de charlas nos centros educativos de primaria e secundaria, nas que
se expliquen os beneficios da mobilidade sostible. Ademais, compartiran o apreso destas charlas
cos seus proxenitores e familiares, animandoos a un cambio de habitos nos desprazamentos.

Estas sesions pddense complementar con outras accidéns, como a promocion dos camifios escolares
ou os “bicibus”.

* OQutras accions. Podese facer uso de material grafico acompafiado dunha mensaxe directa que lle
faga pensar e recapacitar & poboacion sobre os seus habitos de desprazamento. Este material
disporase en centros atractores nos que se fagan un elevado do vehiculo privado, € na rda en xeral.

.&CADA ANY METROPOLIS g

D'AIRE CONTAMINAT. ! 5, 7 -SPIREM 292 Pop,
AMB MES DENSITAT i ‘MRE CONTAMINAT.
DE VEHICLES/KM?, f

ANVIAR D'HABITS
‘www.canvidhabits.com e
L'AIRE QUE RESPIREM.
4 AMB
ANVIAR D'HABITS it
S TAN NECESSARI COM A AMB
L'AIRE QUE RESPIREM. S

Ilustracion 36. Exemplo de campafia de sensibilizacion en Barcelona. Fonte: Guia ZBE da FEMP.

Estas campafas poden enmarcarse dentro doutras campanas, como pode ser a Semana Europea da
Mobilidade.

ANEXO ACRONIMOS

Paxina 253 de 255

Plan de Financiado por ' ]
W% coseo  HmaTEmo Recuperacién, la Unién Europea CONCELLO
: : o Y MOVILIDAD SOSTENSBLE Transformacién DE VIGO
‘ y Resiliencia [

NextGenerationEU
Copia do documento - Concello de Vigo Data impresion: 07/01/2026 12:19 | Péxina 121 de 123
142482-210 CSV: ASAFDC-8B49DB-4H228B-AZAWHZ-FXKSQD-FD

Pode validar e/ou obter copia electrénica do documento utilizando o c6digo QR da esquerda ou o codigo de
verificacién na direccién http://www.vigo.org/csv



https://sede.vigo.org/expedientes/formularios/consulta_csv.jsp
https://sede.vigo.org/expedientes/formularios/consulta_csv.jsp

ASINADO POR: XEFE AREA SEGURIDADE E MOBILIDADE - ( ANTONIO VIVERO MIJARES ) 19/12/2025 15:41:23

ZONAS DE BAIXAS EMISIONS VIGO

AEMET: Axencia Estatal de Meteoroloxia

ANFAC: Asociacion Espafiola de Fabricantes de Automdbiles e Camidns
AU: Axenda Urbana

BEV: Eléctrico de bateria

C6H6: Benceno.

CCOO: Comisidns Obreiras

CLRTAP: Contaminacion Atmosférica Transfronteiriza a Longa Distancia
CO: Monéxido de carbono.

CO2: Diéxido de Carbono

COM: Comunicacions da Comisién Europea

COVNM: Compostos organicos volatiles non metanicos

DLT: Dia laborable tipo

DUM: Distribucién Urbana de Mercadorias

DXT: Direccién Xeral de Tréfico

EDUSI: Estratexia de Desenvolvemento Urbano Sostible

EEA: Axencia Europea de Medio Ambiente

EMEP: European Monitoring and Evaluation Programme

EPA: Axencia de Proteccién Ambiental dos Estados Unicos

EPD: Enquisas de preferencias declaradas

E-PRTR: Rexistro Estatal de Emisions e Fontes Contaminantes
FPD: Floating Phone Data

GEI: Gases de Efecto Invernadero

GLC: Gas licuado de petrdleo

GNC: Gas natural

Ha: Hectareas

HEV: Hibrido enchufable

IDAE: Instituto para a Diversificacion e Aforro da Enerxia

IESEI: Instituto de Estudos Sociais e Econdmicos sobre a Industria
IMD: Intensidade media diaria

INE: Instituto Nacional de Estatistica

IPCC: Grupo Intergobernamental de Expertos sobre o Cambio Climatico
IPPC: Prevencion e Control integrado da Contaminacion

LPR: Lector de matriculas

MITECO: Ministerio para a Transicion Ecoldxica e Reto Democratico
MITMA: Ministerio de transportes e Mobilidade Sostible

MOVES: Programa de Incentivos & Mobilidade Eficiente e Sostible
NO2: Di6xido de nitréxeno.

03: Ozono.

ODS: Obxectivos de Desenvolvemento Sostible

OM: Organizacién Mundial da Salde
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Pb: Chumbo
PHEV: Eléctrico hibrido enchufable

PM10 E PM2,5: Material particulado de tamafio menor a 10 ym e 2,5 pm.

PMR: Persoas con Mobilidade Reducida
PMUS: Plan de Mobilidade Urbana Sostible

PNIEC: Plan Nacional Integrado de Enerxia e Clima

PRTR: Plan de Recuperacion, Transformacion e Resiliencia

RC&I: Sector residencial, comercial e institucional
REEV: Eléctricos de autonomia estendida

S02: Didxido de xofre.

TIR: Taxa Interna de Retorno

UE: Union Europea

UE: Unidn Europea

VAN: Valor Actual Neto

VMP: Vehiculo de Mobilidade Persoal

XER: Zona azul de estacionamento limitado

ZBE : Zona de baixas emision
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